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1. Zu diesem Dokument

Im folgenden Dokument wird in “Ladecontainer” (auch “Geratetrager”) und “Ladesystem” unterschieden.
Der Ladecontainer beschreibt den Aufbau der Ladeelektronik als geschlossene Einheit und stellt das
eichrechtskonforme Messgerat dar. Das Ladesystem beschreibt den Aufbau der mdglichen
Produktvarianten, welche aus einem Gehause (nicht eichrechtsrelevant) und dem zuvor genannten
eichrechtsrelevanten Ladecontainer bestehen.

Die Variante des Ladecontainers ist dessen Typenschild zu entnehmen (Aufbau Typenschild siehe
Kapitel 3.3 Typenschilder). Folgende Ladecontainer sind fiir den eichrechtskonformen Betrieb zertifiziert:

Eichrechtskonforme Master Varianten

90-0502 GerétetragerPro2x22kWDisSIMSteckd
90-0503 GeratetragerPro2x22kWDisLANSteckd
90-0510 GeratetragerPro1x22kWDisSIMSteckd
90-0511 GeratetragerPro1x22kWDisLANSteckd

Ladeverbund Slave Module (siehe Auflistung Kapitel 7.10 Ladeverbund)

90-0501 GeratetragerPro2x22kWLANSteckd

90-0509 GeratetragerPro1x22kWLANSteckd

Diese Anleitung ist sowohl an den Betreiber, an die Elektrofachkraft als auch den Endnutzer adressiert.
Sie enthalt Hinweise zur sicheren Bedienung, Installation und Inbetriebnahme. Bestimmte Tatigkeiten
dirfen nur von einer Elektrofachkraft ausgefiihrt werden und sind entsprechend extra gekennzeichnet.

Alle zusatzlichen Dokumentationen fiir die Verwendung der Ladesysteme sind zu beachten sowie zum
Nachschlagen dauerhaft aufzubewahren. Diese Dokumente sind an den nachfolgenden Betreiber
weiterzugeben.

Die deutsche Fassung dieser Anleitung ist die Originalanleitung, bei Anleitungen in anderen Sprachen
handelt es sich um Ubersetzungen. Copyright© 2023 RZB Rudolf Zimmermann, Bamberg GmbH

Hersteller von Ladecontainer und Ladesystem ist die RZB Rudolf Zimmermann, Bamberg GmbH. RZB
Energy ist eine eingetragene Marke der RZB Rudolf Zimmermann, Bamberg GmbH.

1.1 Allgemeine Nutzungsbedingungen fiir Technische Dokumentation

Die RZB Rudolf Zimmermann, Bamberg GmbH (im Folgenden “RZB” genannt) behélt sich das Recht vor,
die technische Dokumentation und die in den technischen Dokumentationen beschriebenen Produkte
jederzeit ohne Vorankiindigung zu &ndern, zu korrigieren und/oder zu verbessern, soweit dies dem
Anwender zumutbar ist. Dies gilt ebenfalls fiir Anderungen, die dem technischen Fortschritt dienen.

Der Erhalt von technischer Dokumentation (insbesondere von Benutzerdokumentation) begriindet keine
weitergehende Informationspflicht von RZB (iber etwaige Anderungen der Produkte und/oder technischer
Dokumentation. Nutzer dieser Dokumentationen sind selbst dafiir verantwortlich, die Eignung und den
Einsatzzweck der Produkte in der konkreten Anwendung, insbesondere im Hinblick auf die Befolgung der
geltenden Normen und Gesetze, zu Uberprifen. Samtliche der technischen Dokumentation zu
entnehmenden Informationen werden ohne jegliche ausdriickliche, konkludente oder stillschweigende
Garantie erteilt. Im Ubrigen gelten ausschlieRlich die Regelungen der jeweils aktuellen Aligemeinen
Geschaftsbedingungen von RZB, insbesondere fir eine etwaige Gewahrleistungshaftung. Dieses
Handbuch ist einschlieRlich aller darin enthaltenen Abbildungen urheberrechtlich geschiitzt. Jegliche
Veranderung des Inhaltes oder eine auszugsweise Veroffentlichung ist nicht erlaubt. RZB behalt sich das
Recht vor, firr die hier verwendeten Produktkennzeichnungen von RZB-Produkten eigene Schutzrechte
anzumelden. Die Anmeldung von Schutzrechten hierauf durch Dritte ist verboten. Andere
Produktkennzeichnungen kénnen gesetzlich geschiitzt sein, auch wenn sie nicht als solche markiert sind.



1.2 Service

Bei Fragen zum Ladesystem ist der zusténdige Servicepartner zu kontaktieren.

Fir einen direkten Kontakt zu RZB kann das Kontaktformular unter folgender Webadresse verwendet
werden: https://www.rzb-energy.de/pages/contact

Fur eine ziigige Bearbeitung des Anliegens sind folgende Informationen bereit zu halten:

. Typenbezeichnung / Seriennummer (siehe Typenschild am Ladecontainer)

Unter www.rzb-energy.de sind stets aktuelle Informationen und haufig gestellte Fragen zu den
Ladesystemen sowie weiteren Themen aus dem Bereich Elektromobilitat zu finden.

1.3 Warnhinweise

Warnung vor Personenschéaden

A\ Gefahr

Dieser Warnhinweis bezeichnet eine unmittelbare Gefahr, die zum Tod oder
schweren Verletzungen flihren kann.

A Warnung

Dieser Warnhinweis bezeichnet eine gefahrliche Situation, die zum Tod oder
schweren Verletzungen flihren kann.

Warnung vor Sachschaden
A\ Achtung

Dieser Warnhinweis bezeichnet eine gefahrliche Situation, die zu Sachschaden
fuhren kann.

1.4 Verwendete Symbolik

Dieses Symbol kennzeichnet Tatigkeiten, die nur von einer
Y Elektrofachkraft durchgefiihrt werden dirfen.
—o
2! Dieses Symbol kennzeichnet einen wichtigen Hinweis.
N, L] 4
'@' Dieses Symbol kennzeichnet eine nitzliche Zusatzinformation.

Dieses Symbol kennzeichnet Themen die eichrechtlich relevant sind

N -
"EICHRECHTS
KONFORM




2. Sicherheitshinweise

2.1 Zielgruppen
Betreiber

Betreiber tragen die Verantwortung fir das Ladesystem. Sie sind verantwortlich fur die
bestimmungsgeméaRe Verwendung und den sicheren Gebrauch des Ladesystems. Auch die Einweisung
von Personen, welche das Ladesystem verwenden, gemaR des Abschnitts Bedienung zahlt dazu.

Als Betreiber ohne elektrotechnische Fachausbildung dirfen Sie keine Tatigkeit durchfiihren, die eine
Elektrofachkraft erfordert.

Elektrofachkraft

Als Elektrofachkraft verfligen Sie (ber eine anerkannte elektrotechnische Ausbildung.
o Basierend auf diesen Fachkenntnissen sind Sie autorisiert, die im Handbuch geforderten
(Y@ elektrotechnischen Arbeiten auszufiihren.

Anforderungen an die ausfiihrende Elektrofachkraft:

° Kenntnis der allgemeinen und speziellen Sicherheits- und Unfallverhiitungsvorschriften
. Kenntnis der elektrotechnischen Vorschriften

. Kenntnis der nationalen Vorschriften

. Fahigkeit, Risiken zu erkennen und mégliche Gefahrdungen zu vermeiden

Wartungspersonal

Elektrofachkraft miissen speziell in die Verwendung des Ladesystems und den entstehenden Gefahren
unterwiesen sein. Eine Unterweisung in die allgemeinen elektrischen Gefahren ist obligatorisch.

Endanwender

Endanwender bedienen lediglich das Ladesystem und verwenden die aulen zuganglichen
Bedienelemente und Steckvorrichtungen, siehe hierzu Kapitel 3.4.1 Gerateaufbau Ladesystem. Das
Offnen des Ladesystems ist diesem Personenkreis untersagt und wird durch die abschlieRbare Tir
sichergestellt.

Folgende Kapitel enthalten Informationen uber die Bedienung der Ladesysteme, die fiir den Endanwender
besonders relevant sind:

Kapitelnummer | Kapitelbezeichnung Seiten
3 Produktbeschreibung 9-20
7 Eichrechtskonformer Betrieb 53-74

8 Bedienung (Endkundenhinweise) 78-79




2.2 BestimmungsgemaBe Verwendung

Der Ladecontainer ist fur den Einsatz im offentlichen Bereich (uneingeschrankter Zugang, z. B.
Marktplatz) und nur fiir die eichrechtskonforme Abrechnung in Kilowattstunden (kWh) geeignet.

Der Ladecontainer dient ausschliellich zum Aufladen von Elektrofahrzeugen.
. Ladung nach Mode 3 gemal IEC 61851-1.
° Steckvorrichtungen geman IEC 62196.

Der Ladecontainer ist ausschlieBlich fir die ortsfeste Montage vorgesehen. Es wird empfohlen, den
Ladecontainer in einem passenden Gehause, also als Ladesystem, zu verbauen.

Fahrzeuge mit gasenden Batterien diirfen nicht am Ladecontainer geladen werden.

Verfigt der Ladecontainer Uber zwei Ladepunkte (abhangig von Ausbaustufe), so konnen diese
gleichzeitig betrieben werden.

In einigen Landern gibt es gesetzliche Vorschriften, die einen zusatzlichen Schutz gegen elektrischen
Schlag fordern. Landerspezifische Vorschriften sind stets zu priifen und einzuhalten.

Der Betrieb der Ladecontainer ist nur unter Berlcksichtigung aller internationalen und nationalen
Vorschriften zuldssig. Zu beachten sind unter anderem folgende internationale Vorschriften bzw. die
jeweilige nationale Umsetzung:

. IEC 61851-1

IEC 61851-21-2

IEC 62196-1

IEC 60364-7-722

RoHS Directive 2011/65/EU

REACH (EC) No 1907/2006

REA Dokument 6-A

PTB Anforderungen PTB A-50.7 und PTB A-50.8

Alle Anleitungen und zusétzlichen Dokumentationen fiir die Verwendung des Ladecontainers sind zu
beachten.

Nur die bestimmungsgeméafRe Verwendung des Ladecontainers gewahrleistet einen sicheren Gebrauch
dieses. Jede Veranderung am Ladecontainer sowie andere Verwendung dieses Produktes ist
bestimmungswidrig und daher nicht zulassig.

Die Verantwortung fiir die bestimmungsgeméafRe Verwendung und den sicheren Gebrauch des
Ladecontainers liegt beim Betreiber. Die RZB Rudolf Zimmermann, Bamberg GmbH, ibernimmt keine
Haftung fiir Folgen aus bestimmungswidriger Verwendung.

2.3 Grundlegende Sicherheitshinweise

2.3.1 Qualifikation

Einige Tatigkeiten in dieser Anleitung erfordern Fachwissen in Elektrotechnik. Werden diese bei
fehlenden Kenntnissen und Qualifikation durchgefiihrt, kann es zu schweren Unféllen und zum Tod
kommen.

. Es dirfen nur Tatigkeiten ausgefiihrt werden, fir welche die notwendigen Qualifikationen
vorliegen
. Hinweise auf Elektrofachkraft sind zu beachten

2.3.2 OrdnungsgemaRer Zustand
Beschadigtes Gerat

Weist das Ladesystem Schaden oder Mangel auf (z. B. defektes Gehause, fehlende Bauteile), kénnen
Personen durch Stromschlag schwer verletzt werden. Folgende Punkte sind daher zu beachten:

° Vermeidung von Kollisionen und unsachgemaRem Umgang,
. Unterbindung der weiteren Geratenutzung bei Mangel / Schaden,
° Kennzeichnung eines beschadigten Gerats, zur Unterbindung der Nutzung durch weitere

Personen



. Unverzligliche Beseitigung des Schadens durch eine Elektrofachkraft.

UnsachgemaBe Wartung

Eine unsachgemaRe Wartung kann die Betriebssicherheit des Ladesystems beeintrachtigen und damit
Unfalle verursachen. Es kann zu schweren Verletzungen und Tod von Personen kommen, folgende
Punkte minimieren das Unfallrisiko:

. Beachtung des Wartungsplans,
. Beauftragung einer Elektrofachkraft zur regelmaRigen Wartung (halbjahrlich oder jahrlich).

2.3.3 Beachtung der Aufsichtspflicht

Eine besondere Gefahr firr sich selbst und andere stellen Personen (insbesondere Kinder) und Tiere dar,
da diese mogliche Gefahren nicht oder nur bedingt einschatzen kénnen.
. Zugang zum Ladesystem verhindern

2.3.4 Einhaltung der zuldassigen Umgebungsbedingungen

Die Nichteinhaltung der =zuldssigen Umgebungsbedingungen kann zur Beeintrachtigung der
Funktionsfahigkeit und Betriebssicherheit des Ladesystems fihren. Dies kann zu Unfallen und
schwerwiegenden Personenschaden filhren. Folgende Umgebungsbedingungen sind einzuhalten und
schon bei der Auswahl eines geeigneten Standorts zu bedenken:

. Fernhalten explosiver und leicht entziindlicher Stoffe vom Bereich des Ladesystems, bzw.
keine Verwendung des Ladesystems in explosionsgefahrdeten Bereichen (z. B.:Gastankstellen)
° Bereich fiir Umgebungstemperatur einhalten: -20 bis +50 °C,
. Vermeidung starker Temperaturschwankungen,
. Gewabhrleistung ausreichender Beliiftung des Ladesystems (keine Montage in Nischen, Mast
nicht eingraben) sowie Vermeidung von Warmestau,
° Einhaltung eines ausreichenden Abstands zwischen Ladesystem und mdglichen
Hitzequellen,
. Keine Montage in unmittelbarer Nahe zu Bewasserungssystemen,
. Keine Montage in vertieften Positionen (Uberschwemmungsgefahr).

2.3.5 OrdnungsgemaifRe Verwendung der Steckdose

Durch einen unsachgemafen Umgang mit der Ladesteckdose kénnen Gefahren entstehen, wie z.B.
elektrischer Schlag, Kurzschluss oder Brand. Folgende Punkte sind daher zu beachten:

Kein Berlihren der Kontaktstifte,

Keine Verwendung von Adaptersteckern oder Verlangerungskabeln,

Vollstandiges Abwickeln des Ladekabels beim Laden,

Nichts in die Ladesteckdose stecken,

Steckdosendeckel nicht entfernen,

Prufung auf Sauberkeit bzw. Reinigung der Steckdose vor dem Einstecken des Ladekabels .

2.3.6 Ordnung halten

Ein herumliegendes Ladekabel ist eine Stolpergefahr, das Ladekabel sollte nach dem Ladevorgang
entfernt und verstaut werden.

Es ist darauf zu achten, dass keine Gegenstande auf der Ladeséaule abgelegt werden.



3. Produktbeschreibung

Aufgrund von kunden- sowie landerspezifischen Vorgaben kénnen sich Ladecontainer und Ladesystem
unterscheiden, sodass es je nach Ausflihrung zu optischen Abweichungen mit den Darstellungen in

dieser Anleitung kommen kann.
3.1 technische Daten - Ladecontainer

Eingangsspannung

3x230/400V N/PE

min. Ausgansstrom

0,25A

max. Ausgangsstrom

22kW =32 A/ 11kW =16 A

Nennfrequenz AC 50 Hz
Schutzart IP 54
Schlagschutz IKO8
Schutzklasse 1

min. Umgebungstemperatur Ladecontainer -20 °C
max. Umgebungstemperatur Ladecontainer 50 °C
cos phi 0,9-1

Genauigkeitsklasse

Ladecontainer = Class A (EN50470)
Energiezahler = Class B (EN50470)

Strombereich Energiezéhler 0,25A-40A
max. Leistung pro Ladepunkt 22 kKW /11 kW
anschlieBbarer Leitungsquerschnitt bis 25 mm?
Anzahl Pole 5

Anzahl Phasen 3

max. Durchmesser Kabelverschraubung 28 mm
Mindestabnahmemenge 1 kWh

Mechanische Umgebungsbedingungen der
Messkapsel

M1 gemal Messgeraterichtlinie (2014//32/EU)

Elektromagnetische Umgebungsbedingungen
der Messkapsel

E2 gemalk Messgeréterichtlinie (2014//32/EU)

Funkfrequenz 0,125 MHz; 0,134 MHz; 13,56 MHz; 800,000 MHz;
900,000 MHz; 1.800,000 MHz
Frequenzband 1710 - 1785; 880 - 915; 832 - 862

Funksendeleistung

34,00 dBm

Abmafie

Lange 894,00 mm; Breite 120,00 mm
Hohe 252,00 mm

Einsatzort Ladecontainer

ausschlieBlich ortsfeste Montage




3.2 Lieferumfang

3.2.1 Lieferumfang Ladesystem

Abb. zeigt den Lieferumfang am Beispiel der Lupalo Poller.

Ladesystems

Dreikantschlussel

Buchse Anschluss Leuchte
Steckeranschluss Leuchtenkopf
Betriebsanleitung Handbuch
Installationsanleitung “Quick
Guide”

“RFID” Ladekarte
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Ladecontainer

Buchse Anschluss Leuchte
Steckeranschluss Leuchtenkopf
Betriebsanleitung Handbuch
Befestigungswinkel fiir Bocaro
Befestigungswinkel fir Lupalo
“RFID” Ladekarte
Betriebsanleitung Handbuch
Installationsanleitung “Quick
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3.3 Auslieferungszustand der Softwareeinstellung

Um eine reibungslose Inbetriebnahme, Integration und Verbindung mit dem Ladesystem zu
gewabhrleisten, ist die Konfiguration im Auslieferzustand offen gestaltet.

1.

Netzwerkverbindung:

Die Netzwerkverbindung ist auf DHCP eingestellt und kann mit dem Hostnamen ev3000
gefunden werden. Es muss lediglich das Netzwerkkabel mit dem ETHO Anschluss (griin markiert)
verbunden werden, sodass anschlieBend im Router die verwendete IP-Adresse ablesbar ist.

Dauerladefreigabe:

Die Ladefreigabe ist im Auslieferungszustand auf “Dauerladefreigabe” gesetzt. Diese
Ladefreigabe ermdglicht es, den Ladevorgang mit dem Einstecken an der Ladestation zu
starten. Somit koénnen die Inbetriebnahmetests ohne eine Freischaltung und ohne
Internetverbindung durchgefiihrt werden.



3.4 Typenschilder

Alle von RZB verwendeten Typenschilder haben die AbmaRe 76 x 25 mm.

3.4.1 Typenschild RZB Ladesystem

Alle relevanten Daten zum Ladesystem sind auf diesem Typenschild zu finden. Diese Informationen
entsprechen nicht der Metrologiekennzeichung, sind also nicht aussagekraftig hinsichtlich des
eichrechtskonformen Betriebs des Ladesystems.

Das nachstehend abgebildete Typenschild ist ein Muster.
Dieses Typenschild ist bei RZB Varianten am Gehauseunterteil zu finden. (siehe 3.4.2 Positionierung
Typenschilder, Hersteller- und Betreibersicherungen).

Wenn der Ladecontainer in ein anderes Gehduse eingebaut wird, missen ein neues Ladesystem
Typenschild erstellt werden. Die folgenden Daten missen auf dem Typenschild des Ladesystems
vorhanden sein. Die relevanten Daten sind individuell von dem Typenschild des Ladecontainers zu
entnehmen.

96052 Bamberg, i
SN: RZB1234567890; I'N: 811002

U (AC): 3x230/400V N/PE; I: 0,25 - 32A
cos phi: 0,9 -1
AC 50 Hz; MFD: KW41J'2’ -20...450°C; IP54; IK08

@/@{dé

Herstellerlogo (Beispiel)
Seriennummer
Eingangsspannung
Nennfrequenz

Produktionsdatum (KW und Jahr)
cos phi

min. und max Umgebungstemperatur
Schutzart

Schlagschutz
Handbuchkennzeichen
Schutzklasse
Entsorgungshinweis

QR Code Handbuch

CE Zeichen

min. und max. Ausgangsstrom
Artikelnummer Ladesystem

CINOO R WN =

NN
ouhwh=oO

3.4.2 Typenschild des Ladecontainers

Das Typenschild des Ladecontainers mit der metrologischen Kennzeichnung ist am Adapter platziert
(siehe Kapitel 3.3.2 Typenschild des Ladecontainers). Ein Ersatztypenschild ohne metrologische
Kennzeichnung ist im Anschlussraum des Ladecontainer angebracht (siehe 3.4.2 Positionierung
Typenschilder, Hersteller- und Betreibersicherungen).

1"
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RZB Rudolf Zimmermann, |
Bamberg GmbH, Rhein e 16, DE-M 24 1948
96052 Bamberg, i rzh.de E
SN: RZB1224567890; IN: 90-0502 c € ! B
BMP:DECSA 24 B 020 M /_ b
U (AC): 3x230/400V N/IPE; 1: 0,25 - 32A
Class A (EN 50470); cos Qj’ll 0.9-1

SHzen \@

Seriennummer
Baumusterprifbescheinigungsnummer
Eingangsspannung
Genauigkeitsklasse Energiezahler
Nennfrequenz

Produktionsdatum (KW und Jahr)
cos phi

min. und max Umgebungstemperatur
min. und max. Ausgangsstrom
Schutzart

Schlagschutz

Handbuchkennzeichen

Schutzklasse

QR-Code Handbuch

Nummer notifizierte Stelle
Metrologisches Kennzeichen
Artikelnummer Ladecontainer

3.4.3 Typenschild des Slave Moduls (Ladeverbund)

RZB Rudolf Zimmermann,
RB Bamberg GmbH, RheinstraRe 16,

96052 Bamberg, info@rzb.de

SN: RZB1234567891; IIN: 90-0501 B\’ c E
| |

U (AC): 3x230/400V N/PE; I: 0,25 - 32A
Class A (EN 50470); cos phi: 0,9 - 1
AC 50 Hz; MFD: KW41/2024; -20...+50°C; IP54; IK08

Auf den Typenschildern des Ladeverbund sind die Seriennummern der zugehdrigen Ladecontainer
abgebildet. Dieses Typenschild ist auf dem Master zu finden. Auf dem Slave ist ein Typenschild
angebracht, auf dem der zugeordnete Master zu finden ist.

Abbildung zeigt beispielhaft die Typenschilder eines Ladeverbunds

3.4.4 Typenschild Ladeverbund Master

Master ~ 90-0502 SN: RZB12345978 /Slave 2x 90-0501 SN: RZB12345678
m SN: RZB12345679
6x 90-0509 SN: RZB12345680

SN: RZB12345681
Ladeverbund SN: RZB12345682
SN: RZB12345683
SN: RZB12345684
SN: RZB12345685




3.4.5 Typenschild Ladeverbund Slave

[RZB

Ladeverbund

Master  90-0502 SN: RZB12345978

3.4.6 Beschriftung Ladeverbund

Bei einem Ladeverbund miissen die Ladedosen so beschriftet werden, wie sie auf dem Display
bezeichnet sind. Dies dient der eindeutigen Zuordnung und der Identifikation.

Jeder Ladecontainer hat eine interne Zuordnung der Energiezahler zu den jeweiligen Ladepunkten. Bei
nur einem Ladepunkt, ist das Schema der Zuordnung dasselbe. Der Betreiber ist verpflichtet, die
Beschriftung der Ladepunkte zu erfiillen und so anzubringen, dass sie im eingebauten Zustand zu sehen

ist.

Beispiel:

Master
Steckdose 1 — 1
Steckdose 2 — 2

Slave 1
Steckdose 1 — 3
Steckdose 2 — 4

Slave 5
Steckdose 1 — 11
Steckdose 2 — 12

Beschriftung Energiezéhler

S ¥
Ladepunkt 1 L) s
Energiezahler 1 A

Ladepunkt 2
Energiezahler 2

A
H—
L

[RZB

ENERGY

ME Zahler
Ladepunkt 2

ME Zahler
Ladepunkt 1




3.5 Gerateaufbau

3.5.1 Geréteaufbau Ladesystem

Das Ladesystem besteht aus zwei Einheiten, dem Gehaduse und dem Ladecontainer, wobei letzterer im
Auslieferzustand bereits im Gehause montiert ist.

Die folgenden Abbildungen zeigen den Aufbau am Beispiel des Lupalo Pollers. Aufbau kann in der
Realitat abweichen.

Seitenansicht

Beispiel Lupalo Poller

Gehauserohr

RFID-Lesegerat

LTE-Antenne (optional)

Display

Ladedose Typ 2 (1- fach/ 2- fach)
Status-LED

Serviceklappe

Dreikant- / Schilsselschloss optional
nachbestellbar
Befestigungsschrauben

0. Standfull
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= ©




Innenansicht Frontpanel

Beispiel Lupalo Poller

I . Sichtfenster Controller
. Sichtfenster Energiezahler
. Sichtfenster Anschlussbereich, FI/LS und
Uberspannungsschutz
e . Anschlussbereich
y

> WN =

/
ha*—g)—sﬂ’

Anschlussbereich unten

Beispiel Lupalo Poller

Leuchtenanschluss
Kabelverschraubung M40

freier Eingang / Potentialausgleich
Kabeltillen fir LAN-Leitung
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Innenansicht

Beispiel Lupalo Poller

0

o

DL~
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boadebe
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Ladesteuerung / Controller (je nach Ausfiihrung)
RCM

Ladesteckdose

Lastschitz

Energiezahler

FI/LS

Uberspannungsschutz

Stromversorgung Ladesteuerung

Vorsicherung Ladesteuerung



3.5.2 Gerateaufbau Ladecontainer

Seitenansicht

O—

N =

No o,

Bedienelement mit Display

Kabelverschraubung mit Leitungsende fiir
Leuchtenkopf

Sichtfenster Controller

Bedienelement ohne Display

Sichtfenster Energiezahler

Sichtfenster Anschlussbereich
Anschlussbereich

-

RFID-Lesegerat

2. LTE-Antenne (optional je
nach Ausbaustufe)

3. Display (optional je nach
Ausbaustufe)

4. Ladesteckdose

5. Status-LED




Anschlussbereich unten
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Innenansicht

pON=

Ansicht zwei
Steckdosen

Ansicht eine
Steckdosen

N

©o®

NoorwN

Leuchtenanschluss
Kabelverschraubung M40

freier Eingang / Potentialausgleich
Kabeltdllen fur LAN Leitung

Ladesteuerung / Controller (je nach
Ausfiihrung)

RCM

Ladesteckdose

Lastschitz

Energiezahler (je nach Ausfiihrung)
FI/LS (je nach Ausfiihrung)
Uberspannungsschutz (je nach
Ausfiihrung)

Stromversorgung Ladesteuerung
Vorsicherung Ladesteuerung



3.5.3 Positionierung Typenschilder

Ansicht Seitenansicht

Master Slave
a
Typenschild mit ]
metrologischer .
Kennzeichnung Typenschild Slave
Typenschild i
Master Slave Typenschild
Aufbau L ® Master Slave ks
I Aufbau IR

3.6 Geratevarianten

Ladesteckdose Typ 2 zur Verwendung separater Ladekabel

Das Ladesystem verfiigt Uber eine Ladesteckdose Typ 2 zur Verwendung
von separaten Ladekabeln. Hiermit kénnen alle Elektroautos geladen
werden, die mit dem Typ 2 ausgestattet sind.

3.7 Energiezahler

Der Energieverbrauch kann direkt Uber den Energiezahler, das Display oder ein Backend abgelesen
werden.

a) Einsehen des Energiezihlers
Um den Energiezahler direkt an dem Ladesystem einzusehen, muss der Betreiber kontaktiert werden.

b) Ablesen auf dem Display
Die Zahlerstande kénnen direkt auf dem Display des Ladecontainers, bzw. auf dem Display des Masters
(bei Verbund mehrerer Ladesysteme) abgelesen werden.

c) Einsehen iliber ein Backendsystem

Insofern der Betreiber des Ladesystems ein Backendsystem installiert hat, wird in vielen Fallen die
geladene Energie im Backend-Dashboard und in der zum Backend gehérenden Endnutzer-App
angezeigt. Es hangt in letzter Instanz aber vom jeweiligen Backendsystem ab.



3.8 Status-LED

Die Status-LED an der Steckdose zeigt den Betriebszustand des Ladesystems an. Betriebsbereitschaft,

Ladevorgang, Wartezeit und Stérung werden in den Farben Griin, Gelb, Blau und Rot signalisiert.

Farbe

Status

Beschreibung

Griin

Frei und verfugbar

Das Ladesystem ist betriebsbereit,
es ist nicht belegt und hat keinen
Fehler.

Gelb

Belegt / wartet

Kommunikation mit dem Fahrzeug ist
erfolgreich und das Ladesystem
wartet auf die Ladefreigabe / oder
der Ladevorgang wurde pausiert.

Blau

Ladt

Der Ladevorgang ist gestartet oder
lauft

Rot

Fehler

Es besteht ein Fehler am
Ladesystem, dem Ladekabel oder
dem Fahrzeug.

Der Ladevorgang wurde
abgebrochen.
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3.9 Auflistung aller giiltigen Charger Einheiten

Pro - Master

90-0502 GeratetragerPro2x22kWDisSIMSteckd
90-0503 GeratetragerPro2x22kWDisLANSteckd
90-0510 GeratetragerPro1x22kWDisSIMSteckd
90-0511 GeratetragerPro1x22kWDisLANSteckd

Pro - Slave Module

90-0501

GeratetragerPro2x22kWLANSteckd

90-0509

GeratetragerPro1x22kWLANSteckd

3.10 Potentielle Einbausituationen

Der Ladecontainer ist modular aufgebaut und aus diesem Grund kann er in verschiedene Gehause
eingebaut werden. Im eingebauten Zustand muss sichergestellt werden, dass das falschungssichere
Etikett sichtbar ist und dass der Zugang zum Sichtfenster des Controllers (siehe 3.4 Typenschilder und
3.5 Gerateaufbau) beim Offnen des Gehauses erreichbar ist.

Um den Ladecontainer ordnungsgemal betreiben zu kénnen, missen verschiedene Vorgaben fir
Gehause eingehalten werden. Die Ausschnitte fir die Bedienelemente missen wir folgt ausgelegt

werden:

Bedienelement mit Display R19

LT

H

]

Bedienelement ohne Display

R 19

/

275 mm

\i

143 mm

99 mm

99 mm

21



Die Bedienelemente muss min. 25,5 mm aus dem Geh&ause hervorstehen, damit die
falschungssicheren Etiketten sichtbar und lesbar sind. Damit gewahrleistet man eine eindeutige Identifikation des
Produktes fur den Endkunden und die Marktiiberwachung.

45 mm 25,5 mm
—

= —

22



4. Installation

durchgefiihrt werden.

Beschédigung des Ladesystems durch unsachgemaBe Handhabung
Kollisionen und StéRe sowie ein unsachgemafier Umgang kdnnen Schaden am Ladesystem
verursachen. Folgende Punkte sind zu beachten:

m Die Tatigkeiten in diesem Kapitel dirfen ausschlieBlich von qualifizierten Elektrofachkraften
(MYQ

. Vermeidung von Kollisionen und StéRen,
° Verwendung einer weichen Unterlage zum Ablegen des Ladesystems,
. Aus dem Mast ragenden Bedienelemente nicht als Haltegriffe bei der Montage verwenden.

4.1 Standortwahl

Das Ladesystem ist ausschlieRlich fur die ortsfeste Montage vorgesehen. Folgende Eigenschaften
kennzeichnen einen geeigneten Standort:

° Ausreichende Nahe zwischen dem Ladesystem und Stellplatz beachten

. Ubereinstimmung zwischen technischen Daten und Netzdaten beachten,

° Einhaltung zulassiger Umgebungsbedingungen.

. Ausreichend Abstand zu abschirmenden Flachen und “Einrichtungen” einhalten

(Beeintrachtigung der Funkverbindung)

4.2 Bauseitige Installation

4.2.1 benétigte Leitungen

Fir den Betrieb des Ladesystems werden die folgenden Leitungen benétigt:
e Zuleitung Ladecontainers: min. 1x6mm? bis max. 5x25mm? (Uberspannungsschutz bis zu 25mm?
madglich, Anschlussklemmen bis 25mm? feindrahtig mdglich)
e Zuleitung Leuchtenkopf: min. 3x1,5mm? bis max. 5x4mm?
e LAN Leitung:
- Eingang bei einzelnem Master
- Eingang und Ausgang bei Master-Slave-Kommunikation untereinander

Es ist stets die notwendige Vorbereitung der Leitung zu beachten:
- dreiphasiger Anschluss: 5x25mm?

4.2.2 Versorgungsleitung

. Auslegung der Versorgungsleitung entsprechend des Nennstroms

Bei der Auslegung der Versorgungsleitung (Querschnitt und Kabeltyp) sind unbedingt die
folgenden ortlichen Gegebenheiten zu beachten:

° Verlegeart,
° Leitungsbelage,
° Leitungslange.
° Phasendrehung / Lastverteilung

Werden mehrere Ladesysteme installiert, sollte auf eine Phasendrehung / Lastverteilung
geachtet werden. Dies dient der Sicherheit, dass eine Phase nicht Uberlastet wird. Die
Lastverteilung sollte markiert und anschlieend im Dashboard angegeben werden. Die Angabe
der Phasendrehung wird in der Konfiguration des Ladepunktes vorgenommen.

Ladepunkt auswahlen -> Konfiguration -> Energiemessgerét
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Energiemessgerit

Energiemessgeritetyp Iskra WM3M4(C) L 4

Phasendrehung

Unbekannt

RST-L1L213
Eichrecht

RTS-L1L312
Ladepunkt-Abkiirzung fiir den Bildschirm SRT-L2LLL3

STR-L2L3L1
Auswahl des Ladepunkts

TRS-L3L1L2

4.2.3 Absicherung

Der Ladecontainer ist mit einem Fehlerstromschutzschalter (FI) Typ A und einem Leitungsschutzschalter
(LS) ausgertstet.

Fehlerstromschutzschalter (FI)

A\ Gefahr

Verletzungsgefahr durch Stromschlag

Allstromsensitive Fl-Schalter (Typ B) dirfen nicht hinter pulsstromsensitiven FI-Schaltern (Typ A) verbaut
werden. Die Typ A Ausloésefunktion kann vom Typ B so beeintrachtigt werden, dass sie auch beim
Auftreten von Fehlerstrdmen nicht mehr abschalten kdnnen. Folgendes ist zu beachten:

. Anschluss FI-Schalter Typ B stets vor einem Fl-Schalter Typ A.

Lebensgefahr durch Stromschlag

Nur elektrotechnisch qualifiziertes Fachpersonal darf das Ladesystem montieren, anschlieBen und
warten.

Lebensgefahr durch Stromschlag

Nur elektrotechnisch qualifiziertes Fachpersonal darf die Mobilfunkantenne installieren.
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Der Anschluss der Spannungsversorgung bleibt unter Spannung, wenn der Hauptschalter geéffnet ist.
Vor der Installation ist die Spannungsfreiheit der Zuleitung sicherzustellen.

Das Ladesystem muss vor unberechtigtem Zugriff geschiitzt werden. Dafiir ist die Schaltschranktir stets
abzuschlieBen. Der Schllssel darf nur elektrotechnisch qualifiziertem Personal zuganglich gemacht
werden. Vor Wartungsarbeiten istimmer die Spannungsfreiheit sicherzustellen.

FI-Schalter

(siehe auch IEC 60364-7-722 [in Deutschland nach DIN VDE 0100-722]),
. Ladecontainer mit integriertem FI-Schalter: Auslieferung erfolgt mit Typ A,
. Kein Anschluss weitere Stromkreise an den Fl-Schalter.

|Z| e Anschluss von Ladecontainern ohne internen FI-Schalter stets tiber separaten

4.2.4 Versorgungsleitung verlegen

. Notwendige Leitungen direkt am Standort eingraben bzw. in Kabelschachte verlegen
° Hinweise beziiglich der Leitungen beachten: "4.4 Ladesystem montieren" und "4.5 Elektrischer
Anschluss"

4.2.5 Netzwerkleitung: RJ45 Pinbelegung

Damit die Kommunikation des Ladecontainers mit einem Netzwerk stattfinden kann, muss das
Netzwerkkabel nach Typ A angeschlossen werden.

Wenn nur eine Ladecontainer an dem Netzwerk angeschlossen wird, wird nur der markierte ETHO
bendtigt. Wird ein Master-Slave-System eingesetzt, wird an ETH1 der néachste Ladecontainer
angeschlossen.

RJ 45 Pinbelegung
T-568A

Weil} /Griin
Grin

Weil / Orange
Blau

Weil} / Blau
Orange

Weil} / Braun
Braun

,?

PNOIORWN=
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4.3 Ladesystem 6ffnen

Beispieldarstellung anhand Ladesystem Lupalo

1]

@(O

f/

i L]

Arbeitsschritte:
Arbeitsschritt 1: Gehausetur mit Dreikantschlissel 6ffnen
Arbeitsschritt 2: Gehausetir entfernen

@L

Arbeitsschritt 3: Verschraubung der Abdeckung 6ffnen
Arbeitsschritt 4: Untere Abdeckung &ffnen
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4.4 Ladesystem montieren

und bei Inbetriebnahme zunachst fiir 24 Stunden bei Raumtemperatur zwischenzulagern.
Bei der Montage der Bodenplatte sollte bereits die gewlinschte Ausrichtung der Ladepunkte
beachtet werden.

|z| Bei starken Minustemperaturen wird dringend empfohlen, das Ladesystem vor der Montage

A\ Gefahr

Lebensgefahr durch Stromschlag
Nur elektrotechnisch qualifiziertes Fachpersonal darf das Ladessystem montieren, anschlieen und
warten.

Lebensgefahr durch Stromschlag
Nur elektrotechnisch qualifiziertes Fachpersonal darf die Mobilfunkantenne installieren.

T

Der Anschluss der Spannungsversorgung bleibt unter Spannung, wenn der Hauptschalter gedffnet ist.
Vor der Installation ist die Spannungsfreiheit der Zuleitung sicherzustellen

Das Ladesystem muss vor unberechtigtem Zugriff geschiitzt werden. Dafiir ist die Schaltschranktir stets
abzuschlieBen. Der Schllssel darf nur elektrotechnisch qualifiziertem Personal zuganglich gemacht
werden. Vor Wartungsarbeiten istimmer die Spannungsfreiheit sicherzustellen.

A\ Achtung

Elektrostatische Entladung kann Bauelemente beschadigen oder zerstéren.

Arbeitsschritte (fiir die Montage auf einem gegossenen Bodenplatte)
1. Anzeichnen der Befestigungsbohrungen mit Hilfe der Montageplatte und einer Wasserwaage

zu verwenden. Bei einem anderen Untergrund ist eine dafiir geeignete Befestigungsart

Fir die Montage auf dem Erdstiick oder Fundament ist das beiliegende Befestigungsmaterial
bauseits auszuwahlen.
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Beispieldarstellung anhand der Bodenplatte Lupalo Poller und Bocaro Poller

Bohrschablone fiir LUPALO und BOCARO Pollerldsungen, siehe Quick-Guide fiur
aquivalente Abbildungen fir die Stelen

2. Bohren der Lécher in das Betonfundament, dabei ist der Durchmesser fiir das gewahlte
Befestigungsmaterial zu beachten

Fir die Montage auf dem Bodeneingrabstiick oder Fundament missen keine Locher gebohrt
werden.

3. Verlegen der Leitungen durch Kabeleinfiihrungen

Um das Eindringen von Feuchtigkeit an der Kabelverschraubung zu verhindern, sollte

Fir die Versorgungsleitung werden ab der FuBplatte ca. 400 mm Leitung benétigt.
sie fest angezogen werden.

Beispielabbildung anhand Ladesystem Lupalo:
Kabeleinfiihrungen LUPALO Poller Lésungen

local area network / LAN

4. Ladesystem auf die Ful3platte stellen, Befestigung mit mitgelieferten Schrauben
|Z| Es ist bei der Aufstellung des Ladesystems darauf zu achten, dass die Bellftungsldcher und

die Ful3platte nicht eingegraben werden diirfen. Diese Locher sind fir die Luftzirkulation und
den Ablauf des Kondenswasser zustéandig.

5. Abschlieflende Priifung auf feste und sichere Befestigung
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4.5 Elektrischer Anschluss

A\ Gefahr

Lebensgefahr durch Stromschlag
Nur elektrotechnisch qualifiziertes Fachpersonal darf die Ladestation montieren, anschlieBen und warten.

Lebensgefahr durch Stromschlag
Nur elektrotechnisch qualifiziertes Fachpersonal darf die Mobilfunkantenne installieren.

|

Der Anschluss der Spannungsversorgung bleibt unter Spannung, wenn der Hauptschalter gedffnet ist.
Vor der Installation ist die Spannungsfreiheit der Zuleitung sicherzustellen.

Das Ladesystem muss vor unberechtigtem Zugriff geschiitzt werden. Dafirr ist die Schaltschranktir stets
abzuschlieBen. Der Schilssel darf nur elektrotechnisch qualifiziertem Personal zuganglich gemacht
werden. Vor Wartungsarbeiten ist immer die Spannungsfreiheit sicherzustellen.

Versorgungsleitung anschlieBen

Beispielabbildung anhand Ladesystem Lupalo

ooooloo

[11 L2 L3 N |

L1 = braun / brown
L2 = schwarz / black

\x L3 =grau/ grey

N = blau/blue
@ = gelb, griin / yellow, green
8 9 local area network / LAN

Arbeitsschritte:(Beispielabbildung anhand Ladesystem Lupalo)

1. Versorgungsleitung ab Fuf3platte auf 400 mm kiirzen

2. Versorgungsleitung 150 mm abmanteln

3. Aderisolierung 16 mm abmanteln

4. Anschluss der Adern (Versorgungsleitung) geman Stromlaufplan an der Klemmleiste

|Z| Beim Verlegen der Versorgungsleitung ist der zuldssige Biegeradius einzuhalten
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5. AbschlieRende Kontrolle: Korrekter Anschluss einzelner Adern, fest angeschlossene Schrauben

4.6 Ladestrom begrenzen

Der bereitgestellte Ladestrom kann uber das Dashboard eingestellt werden. Die Einstellung im
Auslieferungszustand ist 32 A. Um im Dashboard den Ladestrom zu begrenzen, sind die Anweisungen im
Kapitel “Programmieren - 9.3.2 Ladestrom einstellen” zu beachten.

Die Einstellung eines Ladestroms von < 6 A ist nicht mdglich und wird als Begrenzung auf 0 A
interpretiert.

4.7 Ladesystem schliefen

Beispielabbildung anhand Ladesystem Lupalo:

1] N

Arbeitsschritte:
1. Aufsetzen der Abdeckung und Befestigung mit Schrauben (6)
2. Betreibersicherungen anbringen
3. Aufsetzen der Serviceklappe, Verriegeln des Schlosses
Schraube Drehmoment
Geratetrager M4
1.2Nm

/Anschluss Uberspannungsschutz
3 Nm
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5. Inbetriebnahme

an Die Tatigkeiten in diesem Kapitel diirfen ausschlieBlich von qualifizierten Elektrofachkraften
> durchgefiihrt werden.
Al 4

5.1 Gerat einschalten

A\ Gefahr

Stromschlaggefahr bei beschiadigtem Ladesystem
Die Verwendung eines beschéadigten Ladesystems birgt die Gefahr von Stromschlag. Folgende Punkte
sind zu beachten:

. Keine Verwendung des Ladesystems bei Vorhandensein eines Schadens

° Kennzeichnung eines beschadigten Ladesystems zur Unterbindung der Nutzung durch weitere
Personen

. Unverziigliche Beseitigung des Schadens durch eine Elektrofachkraft

. Ggf. AuBerbetriebnahme des Ladesystems durch eine Elektrofachkraft

Lebensgefahr durch Stromschlag
Nur elektrotechnisch qualifiziertes Fachpersonal darf das Ladesystem montieren, anschlieBen und
warten.

Lebensgefahr durch Stromschlag
Nur elektrotechnisch qualifiziertes Fachpersonal darf die Mobilfunkantenne installieren.

A\ Warnung

Der Anschluss der Spannungsversorgung bleibt unter Spannung, wenn der Hauptschalter geéffnet ist.
Vor der Installation ist die Spannungsfreiheit der Zuleitung sicherzustellen.

Das Ladesystem muss vor unberechtigtem Zugriff geschiitzt werden. Dafiir ist die Schaltschranktir stets
abzuschlieBen. Der Schllssel darf nur elektrotechnisch qualifiziertem Personal zuganglich gemacht
werden. Vor Wartungsarbeiten ist immer die Spannungsfreiheit sicherzustellen.

Voraussetzung:

n Korrekt installiertes des Ladesystems

[ ] Gerat in ordnungsgemafem Zustand
Arbeitsschritte:

1. Einschalten von FI- und LS-Schalter

2. Einschalten und priifen der Spannungsversorgung

v LED "verfugbar" an der Status-LED

5.2 Ladesystem priifen

Bei der ersten Inbetriebnahme des Ladesystems ist eine Prifung dieser nach IEC 60364-6 sowie den
entsprechenden gliltigen nationalen Vorschriften (z. B. DIN VDE 0100-600 in Deutschland) durchzufiihren.
Das entstehende Protokoll ist fiir spatere Anmeldungen und Instandhaltungen wichtig und sollte
aufbewahrt werden.
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5.3 RFID-Test

Nach der Inbetriebnahmepriifung wird empfohlen, die RFID Lesegerate zu testen. Grundsatzlich sind die
Spezifikationen des RFIDs im Kapitel 8.4 Bedienelemente zu beachten.

Fir die Durchfiihrung des Tests ist die RFID-Karte bzw. der RFID-Tag an die Glasscheibe, hinter welcher
der RFID-Leser sitzt, zu halten. Das Erténen eines Pieptons bestatigt das erfolgreiche Einlesen der
Freigabemdglichkeit.

Im Dashboard kann nun unter dem jeweiligen Ladepunkt die RFID-ID der Freigabemdglichkeit eingesehen
werden. Diese ID ist ebenfalls notwendig, um eine interne Freigabeliste zu erstellen.
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6. Programmierung

In dieser Inbetriebnahmeanleitung sind die wichtigsten Schritte und Inhalte fiir die Programmierung des
Controllers zusammengetragen. Fir weitergehende Informationen und Problembehandlungen ist das
Handbuch von Phoenix Contact zu beachten, welches in der stets aktuellen Version auf der Website
https://www.phoenixcontact.com/de-de/ heruntergeladen werden kann.

Im Folgenden sind zur Verdeutlichung einzelner Inhalte Screenshots aus dem Phoenix Contact
Dashboard eingefiigt. Es ist zu beachten, dass durch Erweiterungen und Optimierungen der Software und
das Dashboards selbst Abweichungen zwischen den hier abgebildeten Darstellungen und der aktuellen
Dashboard-Version auftreten kénnen.

Ebenso zu beachten ist, dass im folgenden Kapitel synonym fir “Ladesystem” auch das Wort

“Ladestation” verwendet wird, was ebenso mit der Benennung im Phoenix Contact Dashboard begriindet
ist.

6.1 Zugriff auf Ladecontroller
Der Zugriff auf den Ladecontroller ist tiber verschiedene Wege mdéglich.

a) Zugriff Gber ein Ethernet-Netzwerk mit Router

Arbeitsschritte:
1. Verbindung der Ladesteuerung mit dem Router via ETHO-Schnittstelle
2. Verbindung des Computers mit dem Router via ETHO-Schnittstelle

DHCP-Server eingestellt. Nach Adresszuweisung durch den Router kann die Schnittstelle im

Die ETHO-Schnittstelle ist werksseitig auf eine dynamische Adressvergabe durch einen
|Z| Netzwerk gefunden werden.

3. Zugriff auf Ladesteuerung (systemabhéangig erreichbar unter http://ev3000.local oder
http://ev3000)

werden den weiteren Namen der Ladesteuerungen sukzessive fortlaufende Nummern
angehangt (ev3000-2, ev3000-3, ...). Die Ladesteuerungen sind entsprechend unter diesen

|z| Wenn mehrere Ladesteuerungen in einem Netzwerk Giber DHCP eingebunden werden, dann
Namen erreichbar.

° Vorgehen bei eingeschrankten Zugriffsrechten

Wird in einem Netzwerk mit beschrankten Zugriffsrechten agiert, wird die Adresszuweisung oftmals
blockiert oder die Ladesteuerung kann von lhrem Computer nicht gefunden werden. In diesem Fall muss
die IP-Adresse im Netzwerk gesucht oder eine andere Zugriffsart gewahlt werden.

° Lokale Suche der Ladesteuerung

Die Suche liber eine Suchmaschine sollte vermieden werden, stattdessen wird das Aufbauen einer
direkten Verbindung empfohlen.

New Tab x +
C @/ http://ev3000.local
* 1 &  http://ev3000.local

Q  http://ev3000.local - Google Search
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b) Zugriff liber ein Netzwerk

Wenn Uber den DHCP-Server bereits eine |P-Adresse zugewiesen wurde, kann der Ladecontroller direkt
angesprochen werden. Hierflr wird einfach “http://IP/” in die Suchleiste des Browsers eingegeben.

6.2 WBM-Dashboard und Anmeldung

Uber das Web-based Management (WBM) kénnen statische und dynamische Steuerdaten ausgelesen
und Konfigurationen vorgenommen werden.

Wartezeit, bis WBM gestartet wird

Um nach einem Neustart der Ladesteuerung eine schnelle Verfigbarkeit im operativen Betrieb
sicherzustellen, wird das WBM als einer der letzten Prozesse gestartet. Dies kann zu einer Verzégerung
fuhren, bis das WBM in vollem Funktionsumfang zur Verfiigung steht. Ggf. sollte die Webseite im Browser
Uber die Taste ,F5" neu geladen werden, um den Status des WBM zu aktualisieren.

Nach erfolgreichem Login kann auf weitere Bereiche des WBM zugegriffen werden.

Anmeldung

° Sprachumstellung

° Login

° Benutzerrollen

° Passwortéanderung

Dashboard

° Zusammenfassung der angeschlossenen Ladesteuerungen Ladepark
° Statusanzeigen und Konfiguration der einzelnen Ladesteuerungen

. Statusanzeigen und Konfiguration zum Betrieb an einem OCPP-Backend
° Statusanzeigen und Anzeigen zum Lastmanagement

° Anzeige und Pflege der lokalen Freigabeliste

Systemsteuerung

° Allgemeiner Systemstatus und Versionsinformationen
° Anzeige und Einstellung der Uhrzeit

. Netzwerkeinstellungen und Verbindungsstatus

° Modemeinstellungen und Verbindungsstatus

° Download von Log-Dateien zu Diagnosezwecken

° Modulumschaltung zum Client-Server-Betrieb

° Software-Update
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6.2.1 Dashboard

Nach dem Aufruf des WBM iiber den Browser zeigt das Dashboard einen Uberblick (iber alle Ladepunkte,
die Uber diese Ladesteuerung angebunden und eingerichtet sind. Dieses beinhaltet zusatzliche
Erweiterungsmodule auf dem Rickwandbus. Wenn die Ladesteuerungen in einem Client-Server-Verbund
arbeiten, werden weitere Clients mit ihren jeweiligen Erweiterungsmodulen gezeigt.

Dashboard

Ladestationen

Status der Ladepunkte (14)
ocpp

« Freigabeliste ° " (?l
Gesamtiadelestng
Lastmanagement 14 0 0 0.0kW

Verfugbar Belest Ladt
Netzwerk

Systemsteuerung

Liste aller Ladepunkte

Ladepunkt Status Ladeleistung  Geladene Energie  Ladezeit  Verbindungszeit
Ladestation 1 aufien Ladepunkt 1-F5 iy

[+3] @ Verfigbar 0.0 kW 0.0kWh  OhomoOs ohomos
Ladestation 1 aufen Ladepunkt 2-F5 X

4] @ Verfigbar 0.0 kW 0.0kWh  0hOmOs 0hOm 0s

Ladestation 2 auften Ladepunkt 1-F6 N
[+3] @ Verfigbar 0.0 kW 0.0kWh  OhomoOs ohomos

In der Ubersicht befindet sich eine Zusammenfassung der angeschlossenen Ladesteuerungen:

° Anzahl der verfugbaren Ladepunkte fiir neue Ladevorgange,

Anzahl der belegten Ladesteuerungen ohne aktiven Ladevorgang,

Anzahl der Ladesteuerungen, an denen aktuell ein Ladevorgang stattfindet,

Gesamtleistung, mit denen an allen angeschlossenen Ladesteuerungen aktuell geladen wird.

Zu den einzelnen Ladesteuerungen werden folgende Informationen angezeigt:
Benennung und Standort der Ladesteuerung (in der Konfiguration festzulegen),
Aktueller Status,

Aktuelle Leistung (bei aktiven Ladevorgangen),

Aktuell geladene Energiemenge,

Ladezeit,

Verbindungszeit.

Nur konfigurierte Ladepunkte sind im Dashboard sichtbar
In der Dashboard-Ansicht werden nur Ladepunkte gezeigt, die konfiguriert sind.

6.2.2 Sprache umstellen

Uber die Spracheinstellung kann zwischen folgenden Sprachen umgeschaltet werden:
° Deutsch

. Englisch

= D] o

= CHARXcontrol —) Qo 2
Deutsch
Englisch

Status der Ladepunkte (14)
1 Gesamtladeleistung
o - 0.0 kw

14 0 0

Verfiigbar Belegt Ladt




6.2.3 Login

Mit dem Aufruf des WBM erfolgt die Anmeldung in der Benutzerrolle ,Gast* auf der Ladesteuerung ohne
weitere Rechte. Fur weitere Aktivitditen muss die Anmeldung mit entsprechenden Nutzerrollen
durchgefiihrt werden. Dies ist tGber den Figur-Button im oberen rechten Bereich des Bildschirms mdglich.

= CHARXcontrol®@ ‘ &

Status der Ladepury

Verfiigbar

Anmeldung

Benutzer

_ Gesamtladeleistung

) Passwort
14 Passwortist verpflichtend DoKW

ABBRECHEN

6.2.4 Benutzerrollen

Das WBM sieht verschiedene Benutzerrollen mit entsprechendem Login und unterschiedlichen Rechten

vor.

Rolle Login Default Password Rechte

Gast - - Nur Leserechte auf dem Dashboard

Benutzer “user” “user” Alle Leserechte, Ladefreigaben,
Editieren von Freigabelisten,
Download von Log-Files

Betreiber “operator” “operator” Benutzerrechte, zusatzlich notwendige
Einstellungen zum Betrieb und lokalen
Inbetriebnahme (Netzwerk, Backend,
Lastmanagement), Software-Updates

(X
|/ EICHRECHTS
KONFORM

KONFORM

ACHTUNG: Die Passworter sind im Auslieferungszustand immer gleich, diese missen vom
Kunden speziell angepasst werden.

Die Benutzerrolle “Operator” darf den Eichrechtsagenten nicht deaktivieren, sobald es sich
um eine eichrechtskonforme Ladestation handelt.

Das Deaktivieren des Agenten hat zur Folge, dass die eichrechtsrelevanten
Datenkommunikationsflisse unterbrochen werden und somit der eichrechtskonforme Betrieb
nicht mehr zuldssig ist. Der Controller unterbricht die Kommunikation zum Display und es
erscheint eine Fehlermeldung auf dem Display.

Es dirfen nur Softwareupdates, welche von RZB zur Verfligung gestellt werden, auf den
Controller aufgespielt werden. Das Verwenden eines nicht freigegebenen Softwareupdates
fhrt zum Verlust der Eichrechtskonformitat der Ladesaule(-n) und deren Betrieb.



6.2.5 Passwortidnderung

Eine regelmaRige Erneuerung des Passworts wird dringend empfohlen.

Zur Vermeidung von Missbrauch und unzuléssigen Geréateeinstellungen wird empfohlen, spatestens bei
der Inbetriebnahme der Ladesystems am Aufstellort das Passwort zu &ndern. Dafiir ist Uber die
Schaltflache “Profile” ein neues Passwort flir die Benutzerrolle zu vergeben.

= CHARXcontrol® - A~

. Passwort @ndern
Passwort @ndern
Y Ausloggen
Altes Passwort
Altes Passwort st verplichtend
Status der Ladepunkt .
=
Neues Passwort.
Neues Passwort st verpflihtend
Q Gesamtladeleistung
0.0 kW
14 =
Bestiitigung neues Passwort
Verfigbar Sestatgung neves Passwort st verplichtend
ABBRECHEN PASSWORD ANDERI

Um Missbrauch und unzuldssige Geréateeinstellungen unter lhrem Benutzerprofil zu
verhindern, wird bei temporarer Nichtnutzung des WBMs empfohlen, Uber die Schaltflache
,Logout” die Abmeldung vorzunehmen.

6.3 Konfiguration des Ladeparks: Ladestationen

Die Betitigung der Schaltflichen ,Ladestationen* -> “Ubersicht” leitet zur Ubersicht aller Ladestationen
und Ladepunkte Uber. Es kdnnen bis zu 12 Ladepunkte zusammengeschlossen werden

* Dashboard N
Ubersicht Ladestationen

Ladestationen l

+ Obersicht
KONFIGURATION
+ CHARX RFID/NFC-Karte v Name Status  Ladepunkte IMPORTIEREN
Nicht konfiguriert v Ladestation 1 OK 1
Ladestation 1 auBen Ladepunkt 1-F5 N o
Nicht konfiguriert .
m s Verfiigbar >
Ladestation 1 auBen Ladepunkt 2-F5 -
Ladestation 2 auBen Ladepunkt 1-F6 v Ladestation 2 0K 2
Il
Ladestation 2 auRen Ladepunkt 2-F6
Ladestation 1 auRen Ladepunkt 1-F5
41} R P Q Verfiigbar )

Ladestation 3 auBen Ladepunkt 1-F7

Ladestation 3 auBen Ladepunkt 2-F7 Ladestation 1 auen Ladepunkt 2-F5 -
R Q Verfiigbar >

Ladestation 4 auBen Ladepunkt 1-F8

Damit die Ladesysteme miteinander kommunizieren kénnen, missen diese mit einem LAN
Kabel durchgeschleift werden. Ebenfalls wichtig ist diese Verbindung der Ladesysteme fiir ein
Lastmanagement.



6.3.1 Ladepark / Ladepunktdetails / Status

Die Ansicht ,Ladepunktdetails“ wird mit einem Klick auf den Pfeil neben dem Ladepunkt, in der Ansicht der
Ladestationen geoffnet.

Die Ansicht ,Ladepunktdetails“ enthélt die Seite ,Status”, die Informationen (1) und Bedienmdglichkeiten
(2) des Ladepunkts aufzeigt. Die vollumfanglichen Berechtigungen zum Bedienen der Ladepunkte erhalt
nur der Benutzer ,Manufacturer”.

¢ Dashboard

. B Ladestation 1 auRen Ladepunkt 1-F5
v Ladestationen
RZB
* Dbersicht 0 9

CHARX RFID/NFC Board m LADEPUNKT

Q Verfligbar DEAKTIVIEREN
Nicht konfiguriert
Ladestation 1auBen Ladepunkt 1-F5 Status lokaler Bus Lauft ®
* Status Ladedauer 0h Om 0s @ ENTRIEGELUNG

ERZWINGEN

* Konfiguration Verbindungszeit Ohomos

* EventActions KONFIGURATION

Ladestrombegrenzung : IMPORTIEREN
. Nicht verfiigb:

Ladestation 1 aufien Ladepunkt 2-F5 (PWM) e

KONFIGURATION

Ladestation 2 auRen Ladepunkt 1-F6 — EXPORTIEREN

Nicht verfiigbar | Nicht verfiigbar | Nicht
Ist-Strom L1|L2 | L3

Ladestation 2 auBen Ladepunkt 2-F6 verfligbar = KONFIGURATION
LOSCHEN

Ladestation 3 auRen Ladepunkt 1-F7 Geladene Energie 0kWh

Ladestation 3 auBen Ladepunkt 2-F7 Ladeleistung Nicht verfligbar

Um eine Kommunikation zwischen dem Master Modul und den Slavemodulen herzustellen, muss eine
feste LAN Verbindung untereinander aufgebaut werden.
Hierflir muss der ETH1 der vorherigen Station mit dem ETHO der kommenden Station verbunden sein.

A

w

;

I

|

|

|
=

I

|

|

|

a

w

3

Ethernet
RS485

B

F———— e

Die Abbildung zeigt die Vernetzung der Ladecontainer in einem Master Slave System Uber die
Netzwerkleitung.

Ebenfalls wird ein Ubergeordneter Energiezahler dargestellt, dieser ist beispielhaft fur ein dynamisches
Lastmanagement. Mehrere Informationen fiir ein Lastmanagement kénnen im entsprechenden Kapitel
nachgelesen werden.



Nachstehend werden die Reiter des Dashboards “Ladepunktdetails” naher erlautert, wobei die
Informationen in folgende Gruppen unterteilt sind:

° Aktueller Ladestatus

Gerateinformationen

Basismodul

Buskommunikation

Energiemessgerat

Ladepunktdetails

ISO 15118 bezogene Statusdaten

Dashboard “Ladepunktdetails”

CHARX Ladepunkt X

Status Die gleiche Anzeige wie auf dem Dashboard. Hier wird der aktuelle Status
des Ladepunkts dargestellt.

- Verfugbar

- Belegt

- Ladt

- Reserviert

- Fehler (weiterfiihrende Informationen zu Fehlercodes -> siehe Phoenix
Handbuch)

Status lokaler Bus Der Status der Verbindung uber die Buskommunikation

Ladedauer Die Dauer, die das angeschlossene Fahrzeug insgesamt im Status “Ladt”
bzw. “C” war. Diese Zeit ist normalerweise kirzer als die Verbindungszeit.

Verbindungszeit Die Verbindungszeit summiert sich aus den Zeiten, in denen der Ladepunkt
im Zustand “Belegt”, “Ladt’, oder “Fehler” ist und setzt sich beim Trennen
vom Fahrzeug wieder auf den Wert “0”.

Ladestrom- Die Ladestromvorgabe, welche die Ladesteuerung momentan zum

begrenzung angeschlossenen Fahrzeug kommuniziert. Bei einem nicht

(PWM) angeschlossenen Fahrzeug ist die Vorgabe immer 0 A.

Ist-Strom L1 1L2 1 Die aktuell gemessenen Strome am Ladepunkt werden dargestellt. Ohne

L3 angeschlossenes Messgerat werden die Strome als nicht verfligbar
dargestellt.

Geladene Energie Die geladene Energie wahrend des aktuellen Ladevorgangs wird

dargestellt. Wenn kein Messgerat verbunden ist, wird hier “nicht verfligbar”
dargestellt. Ist kein Messgerat konfiguriert, sind diese Daten nicht sichtbar.

Ladeleistung Die aktuelle Ladeleistung wird dargestellt. Wenn kein Messgerat verbunden
ist, dann wird es als nicht verfligbar dargestellt. Wenn kein Messgerat
konfiguriert ist, dann sind diese Daten nicht sichtbar.

Gerateinformation

Controllername Bezeichnung der Ladesteuerung ab Werk

Controller-UID Die Controller-UID gibt es nur einmal im gesamten Ladepark. Mit ihr kann
eine Ladesteuerung eindeutig identifiziert werden. Die hier ablesbare UID
kann auch zur Kommunikation aus einem Uberlagerten System (z. B.

MQTT) genutzt werden.
Basismodul
Hardware- Version der Hardware des Basismoduls des Controllers
Version

Firmware- Version der Firmware der Ladestation. Diese ist Gber das Men(




Version

“Systemsteuerung / Software” aktualisierbar. (Weiterflihrende Informationen
-> Phoenix Handbuch S. 140)

->|m WBM koénnen Sie unter Status die Softwareversionen der Agenten
sehen

Buskommunikation

Position im Die Position im Riickwandbus hilft herauszufinden, welche Ladesteuerung

Rickwandbus gerade betrachtet wird. “1” ist das Server- bzw. Client-Modul, “2” bis “12”
sind Erweiterungsmodule.

Kopfmodul Die IP-Adresse, Uiber die das Server- bzw. Client-Modul des Ladepunkts

IP-Adresse erreichbar ist.

Kopfmodul MAC-Adresse des Server- bzw. Client-Moduls.

MAC-Adresse

Dashboard “Ladepunktdetails”

Energiemessgerat

Die Informationen zum Energiemessgerat werden nur angezeigt, wenn ein Energiemessgerat
verbunden ist. Andernfalls sind die Felder mit “Nicht verfligbar” geflllt.

Strom L1 Aktueller Strom an Phase L1 des Energiemessgerats
Strom L2 Aktueller Strom an Phase L2 des Energiemessgerats
Strom L3 Aktueller Strom an Phase L3 des Energiemessgerats

Spannung U1

Aktuelle Spannung an U1 des Energiemessgerats

Spannung U2

Aktuelle Spannung an U2 des Energiemessgerats

Spannung U3

Aktuelle Spannung an U3 des Energiemessgerats

Zahlerstand

Gesamtzahlerstand des Energiemessgerats

Leistungsfaktor

Leistungsfaktor des Energiemessgerats

Frequenz

Am Energiemessgerat anliegende Netzfrequenz

Ladepunktdetails

Status

Status des Ladepunkts nach IEC 61851-1

Zuletzt gelesene
RFID

Wenn durch das im Ladepunkt konfigurierte RFID-Lesegerét eine
RFID-Karte eingelesen wurde, wird der RFID-Tag hier dargestellt.

Externe Wenn eine Temperaturauswertung konfiguriert ist, dann wird die
Temperatur ausgelesene Temperatur hier angezeigt.
ISO 15118

Wenn in der Ladepunktkonfiguration die Kommunikation tiber ISO 15118 konfiguriert ist, dann wird
unterhalb der Ladepunktdetails der Abschnitt ISO 15118 dargestellt. Wenn ISO 15118 nicht
konfiguriert ist, dann werden hier keine weiteren Informationen angezeigt.

Startzeitpunkt Die Zeit, die das Fahrzeug als gewiinschte Zeit fiir den Ladestart mitteilt.
(UTC) Das ist die Zeit, in der der Ladevorgang startet.

Abfahrtszeitpunkt Die Zeit, die das angeschlossene Fahrzeug als geplante Abfahrtszeit
(UTC) mitteilt.
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Ladevorgang Der aktuelle Ladefortschritt wird angezeigt.
(15118) - Start: Der Vorgang lauft.

- Stop: Die Ladung ist gestoppt.

- Renegotiate: Das Fahrzeug verhandelt neu mit dem Ladepunkt.
Session-ID Die Session-ID beschreibt den Vorgang mit einer eindeutigen Nummer.
EVCC-ID Die EVCC-ID, die dem Fahrzeug mitgeteilt wurde.

Energielber-
tragungsmodus

Der vom Fahrzeug angefragte Energy-Transfer-Mode kann entweder
“AC_single_phase_core” oder “AC_three_phase_core” sein und bestimmt
mit, wie viele Phasen das Fahrzeug ladt.

TCP-Verbindungs-
status

Status der TCP-Verbindung: UNKNOWN, DISCONNECTED,
CONNECTED

QCA-Link-Status

Status vom QCA-Link: UNKNOWN, NOT_AVAILABLE, DOWN, UP

Fehler

SLAC_FAILED Der SLAC-Vorgang ist fehlgeschlagen.
Ein Grund kann sein, dass
Zeitvorgaben nicht eingehalten werden
oder Nachrichten beschadigt sind.

PROTOCOL_HANDSHAKE Die EVSE und das EVCC konnten sich
_FAILED nicht auf die gleiche 1ISO
15118-Kommunikationsprotokoll-
version einigen. Die aktuellste
EVSE-Implementierung unterstiitzt nur
urn:iso:15118:2:2013:MsgDef Version
2.0

SSL_HANDSHAKE_FAILED Der SSL/TLS-Handshake fiir die
TCP-Verbindung,

die fur die eigentliche
High-Level-Kommunikation

verwendet wird, ist aus irgendeinem
Grund fehlgeschlagen. Griinde dafiir
kénnen sein, dass kein giiltiges
V2G-Root-Zertifikat auf der EVSE-Seite
installiert ist oder das EVCC das
Zertifikat nicht akzeptiert.

SEQUENCE_ERROR Das EVCC sendet eine Anforderung,
die im aktuellen Zustand nicht erwartet
wird. Das EVCC unterbricht die durch
das Kommunikationsprotokoll

ISO 15118 vorgegebene Reihenfolge
des Nachrichtenflusses.

SESSION_SETUP_TIMEOU Nachdem die SLAC-Prozedur

T abgeschlossen und die
Datenverbindung hergestellt ist,
missen die EVSE und das EVCC
innerhalb der festgelegten

achtzehn Sekunden eine Ladesitzung
aufbauen,

andernfalls wird die
High-Level-Kommunikation

von der EVSE abgebrochen.

SEQUENCE_TIMEOUT Das EVCC sendet keine Anfrage(n)
innerhalb der vom ISO 15118-Protokoll
vorgegebenen Zeitvorgaben. Die
High-Level-Kommunikation wird von
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der EVSE abgebrochen.

UNKNOWN_SESSION Das EVCC hat eine Session-ID zur
Wiederaufnahme einer zuvor
pausierten Ladesitzung gesendet, die
auf EVSE-Seite nicht bekannt ist. Die
High-Level-Kommunikation wird von

der EVSE abgebrochen.

TARIFF_SELECTION_INVA Eine empfangene

LID Stromabgabeanforderung vom
EVCC enthalt eine SA-Tupel-ID, die
zuvor nicht von der EVSE in der
,charge parameter discovery
response” gesendet wurde.

Die High-Level-Kommunikation wird
von der EVSE

abgebrochen.

CHARGING_PROFILE_INV Das vom EVCC gesendete Ladeprofil
ALID verstof3t gegen eine
Leistungsbegrenzung, die in der
,charge parameter discovery response”
angegeben ist. Die
High-Level-Kommunikation wird von
der EVSE abgebrochen.

Bedienung
Ladepunkt Wenn der Ladepunkt aktiv ist, kann dieser durch die Schaltflache
deaktivieren oder deaktiviert werden. Der Ladepunkt wird in den Status F (nach IEC
aktivieren 61851-1) gesetzt und mit dem Zustand ,Fehler” dargestellt. Ein
vorhandener Ladevorgang wird abgebrochen.
Eine Aktivierung erfolgt tber die gleiche Schaltflache.
Ladefreigabe Wenn ein Fahrzeug am Ladepunkt angeschlossen ist, kann durch den
erteilen oder Bediener der Webseite eine Ladefreigabe erteilt werden.
widerrufen
Die Ladefreigabe kann Uber die gleiche Schaltflaiche widerrufen werden.
Erzwinge Wenn die Entriegelung nicht fahrzeugseitig geldst werden kann, kann

Entriegelung oder
Entriegelung
zuriicknehmen

diese auch Uber die Webseite geldst werden. Ein vorhandener
Ladevorgang wird abgebrochen.

Der Zustand ,Erzwinge Entriegelung” muss solange bestehen bleiben, bis
der Stecker aus der Ladesteckdose gezogen wurde.

AnschlieRend kann die erzwungene Entriegelung zurickgenommen
werden.
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6.3.2 Ladestrom einstellen

Die Ladesysteme werden werkseitig mit einem max. Ladestrom von 32 A ausgeliefert. Falls dieser
geandert werden soll, kann dies in der Konfiguration des jeweiligen Ladepunktes vorgenommen werden.

Hierfur wird im Bereich “Ladepark” die zu &andernde Ladestation ausgewahlt und der Bereich
“Konfiguration” angesteuert. In dieser Benutzerebene kann unter “Energie” die gewlinschte Ladeleistung
eingestellt werden.

6.4 Internetverbindung aufbauen

Uber den Bereich ,Netzwerk" -> “Ethernet” werden die Einstellungen fiir die Ethernet-Schnittstelle ETHO
vorgenommen. Die entsprechenden Statusdaten werden angezeigt. Hierfir ist ein Login als ,Operator”
notwendig.

Keine Konfigurationsoption auf der ETH1-Schnittstelle

Die ETH1-Schnittstelle ist fiur die Anbindung von zuséatzlichen Ladesteuerungen in einem
DaisyChain-Netzwerk vorgesehen. Die Konfiguration erfolgt automatisch durch Zusammenschaltung von
Ladesteuerungen bzw. die Einstellung der Betriebsart ,Client*. Weitere Konfigurationen sind nicht
notwendig oder vorgesehen.

Falls der Router mit fest zugewiesenen IP-Adressen arbeitet, muss der Haken bei
“Automatische IP-Zuordnung (DHCP)” entfernt werden. Danach ist die IP-Adresse, die
Subnetzmaske und das Gateway einzutragen.

Metzwerk

Dashboard
Ladestationen v
Netzwerk Status ETHO Netzwerkeinstellungen ETHO
OCPP
Freigabeliste
Pvd Adiesse 192.168.0.235

]

Lastmanagement

s hdresse fedlnaal4:1dffebi1dal
Netzwerk

F Adresse 192.166.0.235
* Ethernet Emplangan (R} 24351358 Bytes

¢ Hafenfreigabe
E Dbertragen (T I B 2552652550
¢ Modem
MAL Adresse AR TEIDEELDAD
Systemsteuerung
19214805

Wenn mit einem offenen Netzwerk gearbeitet wird, kann die automatische IP-Zuordnung als
Einstellung beibehalten werden. In diesem Fall verbindet sich die Ladestation automatisch mit
dem Router und eine IP-Adresse wird zugeordnet.

Dashboard
. Netzwerkstatus ETHO Netzwerkeinstellungen ETHO
Ladestationen
ocep
- . |Pv4-Adresse 192.168.50.53 Automatische
Freigabeliste
IP-Zuordnung
Lastmanagement IPve-Adresse  fedOnaar4:1diffedaests (DHCP)
Wz Empfangen
(R 1446079131 Bytes Kein Gateway D
« Ethernet (
Hafenfreigabs Oberty
* Hafenfreigabe ertragen 533341429 Bytes
(Tx)
* Modem
MAC-Adresse A8:74:1D:4A:E5:F5
Systemsteuerung

Systemsteuerung / Netzwerk
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Netzwerkeinstellungen

IPv4-Adresse

Anzeigefeld der aktuellen IPv4-Netzwerkadresse der Ladesteuerung
(durch DHCP vorgegeben oder manuell eingestellt)

Broadcast-Adress
e

Anzeigefeld der Broadcast-Adresse, unter der alle Teilnehmer im
Netzwerk erreicht werden kénnen (durch DHCP-Server vergeben).

IPv6-Adresse

Anzeigefeld der aktuellen IPv6-Netzwerkadresse der Ladesteuerung
(durch DHCP vorgegeben)

Empfangen (Rx)

Empfangenes Datenvolumen seit Start der Ladesteuerung

Ubertragen (Tx)

Gesendetes Datenvolumen seit Start der Ladesteuerung

MAC-Adresse

Werksseitig vergebene MAC-Adresse der Ladesteuerung

Automatische Schaltflache zur Aktivierung der automatischen IP-Adressvergabe durch

IP-Zuordnung externen DHCP-Server

(DHCP)

No Gateway Feld ist sichtbar, nachdem DHCP gewahlt wurde. Wenn das Auswahlfeld
aktiviert ist, wird kein Gateway eingetragen. Software-Applikationen auf
der Ladesteuerung kénnen nicht tiber die ETHO ins Internet gelangen.
Wenn das Auswahlfeld nicht aktiviert ist, wird das Gateway genutzt, das
vom DHCP-Server vorgegeben wird.

IP-Adresse Eingabefeld zur Festlegung der IPv4-Adresse der Ladesteuerung bei nicht
aktivierter DHCP-Adressvergabe

Subnetzmaske Eingabefeld fiir die Subnetzmaske der Ladesteuerung. Diese
Subnetzmaske wird benutzt, wenn kein DHCP-Service aktiv ist. (Default:
255.255.255.0)

Gateway Eingabefeld fiir die IP-Adresse des Standard-Gateways. Diese IP-Adresse
wird benutzt, wenn kein DHCP-Service aktiv ist.

Speichern Schaltflache zur Ubertragung der Netzwerkeinstellungen

6.5 SIM-Karte integrieren und aktivieren

Der Ladecontainer muss wie in “4.4 Gerat 6ffnen” beschrieben gedffnet werden. Ebenfalls miissen der
Ladecontianer und der Controller vor dem Einsetzen der SIM-Karte spannungsfrei geschaltet werden.

Danach kann die SIM-Karte wie nachstehend gezeigt in den Ladecontroller eingesetzt werden.

Na

-
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Elektrostatische Entladung

Elektrostatische Entladung kann Bauelemente beschadigen oder zerstéren. Im Umgang mit diesen sind
die notwendigen SicherheitsmaRnahmen gegen elektrostatische Entladung (ESD) nach EN/IEC 61340-5-1
zu beachten.

Nur Betrieb von Micro-SIM-Karten (3FF)
Das Gerat unterstitzt nur SIM-Karten im Micro-SIM-Format (3FF). Auf den Gebrauch von
Nano-SIM-Adaptern ist zu verzichten, ggf. ist der Provider zu kontaktieren.

Orientierung der SIM-Karte beachten

Die Kontaktflichen der SIM-Karte zeigen bei senkrechter Montage der Ladesteuerung nach links. Die
abgewinkelte Kante der SIM-Karte zeigt in Richtung der Oberkante des Gerats. Auf die richtige
Orientierung der SIM-Karte ist unbedingt zu achten.

Kommunikation aufgebaut werden kann, ist es notwendig, die Ladesteuerung stromlos zu
schalten, bevor die SIM-Karte eingesetzt wird.

Um mehrere Neustarts zu verhindern, konnen vor dem Einsetzen der SIM-Karte und dem
folgenden Neustart die Einstellungen im Dashboard vorgenommen werden.

|Z| Um Beschadigungen an der Ladesteuerung zu verhindern und damit eine saubere

Die notwendigen Einstellungen zur Nutzung der SIM-Karte (PIN, APN-Zugangsdaten) sind im Dashboard
im Bereich “Netzwerk” -> “Modem” vorzunehmen. Dazu ist ein Login als “Operator” notwendig.

Mit dem Haken “Dienst aktiv” ist der Modus auf SIM umzustellen, danach muss die SIM-Pin eingetragen
werden. Je nach Provider unterscheiden sich die APN und die Zugangsdaten (Benutzername und
Passwort). Die bendtigten Daten sind im Internet zu finden oder Uber den zusténdigen Provider zu
erfragen.

werden muss. Die Informationen Uber die richtige APN sind auf der Internetseite des
jeweiligen Providers zu finden. Es kann auch dazu kommen, dass der Provider die APN fir
den speziellen Einsatzzweck andert. Sollte die Ladestation uUber einen langeren Zeitraum die
Verbindung zum Internet verloren haben, kann ebenso das Andern der APN durch den
Provider eine Ursache dafiir sein.

E’ Manche Provider haben mehrere APN in Verwendung, sodass die passende ausgewahlt

Fir einen Ladeverbund aus 12 Ladepunkten wird eine SIM-Karte mit einem monatlichen
Datenvolumen von 1 GB empfohlen.

S
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Dashboard

Ladestationen

OCPP

* Freigabeliste

* Lastmanagement

Netzwerk (g

* Ethernet

* Portfreigabe

> Systemsteuerung

6.6 OCPP-Einstellung

Modem Status

Radio Status

Provider

APN

Registrierungsstatus

Roamingstatus

Signalqualitét

Signal (RSS1) 0dBm
Signal (CQI) 0
Funktechnologie

IMSI

Modem konfigurieren

pienstakv ||

SIM-Pin - _

APN internettelekom
Zugangsdaten .

verwenden
Benutzemame telekom

Passwort “ _

Standard- D
Route

() MODEM NEU STARTEN

Um die Verbindung mit einem Backend aufzubauen, missen die jeweiligen OCPP-Einstellungen
vorgenommen werden. Im Bereich ,OCPP“ kdnnen der aktuelle Status der OCPP-Konfiguration
eingesehen, die Kommunikationsparameter zum Backend konfiguriert und Einstellungen fiir den Betrieb

vorgenommen werden.

Arbeitsschritte:

1. Schritt: Ladefreigabe tber OCPP aktivieren:

im Bereich “Ladestation” -> “Konfiguration”
unter “Ladefreigabe” -> “Uber OCPP”
Auswahl des RFID der Ladestation
OCPP-ID numerisch aufsteigend

|Z| Diese Einstellung ist wichtig, damit die Ladestation richtig verknuipft werden kann.

Beispiel: Ladepark mit 3 Ladeséaulen (je Ladesaule 2 Ladepunkte)

Ladeséaule 1

1 Steckdose: OCPP ID 1
2 Steckdose: OCPP ID 2

Ladeséaule 2

1 Steckdose: OCPP ID 3
2 Steckdose: OCPP ID 4

Ladesdule 3

1 Steckdose: OCPP ID 4
2 Steckdose: OCPP ID 5
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Ladefreigabe

Freigabemodus

RFID-Leser

RFID-Lesertyp

RFID-Timeout

OCPP-ConnectorlD

UberOCPP v
Ladestation 2 aulen Ladepunkt 1-F6 v
ELATEC TWN4 v
60

Ti

Auf der Statusseite wird der aktuelle Verbindungsstatus zum OCPP-Management-System angezeigt.

. Schritt: Im Bereich “OCPP”

Einstieg in die Konfigurationsebene
Auswahl der Netzwerkschnittstelle je nach Betriebsart
Eintragen der Backend-URL des gewiinschten Backends (Bereitstellung dieser durch
jeweiligen Backend-Anbieter)

Die Seriennummer des Ladecontainers ist die Seriennummer, die fur die Identifikation der
Ladestation eingesetzt wird. Die Seriennummer des Ladecontainers befindet sich in der
OCPP-Konfiguration am Ende der Seite z.B.: wss://occp.xxxx.app/123123123

Neustart des OCPP-Servers durch Anklicken des entsprechenden Buttons
Im Bereich “OCPP” -> “Status”: aktueller Status der Verbindung wird angezeigt

Dashboard
Ladestationen
0oCPP

* Status

* Konfiguration

* Servervariablen

Freigabeliste

Lastmanagement
Netzwerk

Systemsteuerung

OCPP-Statusinformationen

OCPP-Serververbindung: @ OCPP-ConnectoriD

8

Status

AL

AL

AL

AL

AL

AL

OCPP-Status

Verfiighar

Verfilighar

Verfiighar

Verfiighar

Verflighar

Verfiighar

QCPP-Status gesendet

Mo, 21. August 2023 11:45:34 GMT

Mo, 21. August 2023 11:45:34 GMT

Mo, 21. August 2023 11:45:34 GMT

Mo, 21. August 2023 11:45:35 GMT

Mo, 21. August 2023 11:45:35 GMT

Mo, 21. August 2023 11:45:35 GMT

Betrieb

[ ]

Griine Anzeige: Verbindung besteht
Rote Anzeige: Verbindung besteht nicht
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Falls keine Verbindung besteht, sollten die Einstellungen zum Modem oder der
Ethernet-Schnittstelle in der Systemsteuerung tUberprift werden.

Zudem enthalt die Statusseite Informationen zu den jeweils liber das Backend gesteuerten Ladepunkten.
Es koénnen die letzten 50 Nachrichten zwischen der Ladesteuerung und dem Backend nachverfolgt
werden.

Menii zeigt keine OCPP-Ladepunkte an
Wenn das Menl keine oder nicht alle Ladepunkte anzeigt, sollten die Konfigurationen tberprift werden.

° Im Bereich “Ladepunktkonfiguration” -> “Ladefreigabe”
° Prifung auf korrekte Konfiguration: “OCPP-Freigabe” fir alle OCPP-gesteuerten Ladepunkte
° Priifung auf gliltige OCPP-ID-Zuweisung aller OCPP-gesteuerten Ladepunkte

In der Liste befinden sich im Kopf die letzten Nachrichten, welche mit dem OCPP-Backend ausgetauscht
wurden:

° Zeitstempel der Ubermittiung

. Nachrichten-Typ (2 = CALL, 3 = CALL RESULT)

° Nachrichten-ID (Eindeutige ID der Nachricht, von CALL und dem zugehorigen CALL RESULT
verwendet)

° Aktion (OCPP-Anweisung/Nachricht)

° Nutzdaten (Payload) mit den jeweils zur Aktion gehérenden Benutzerdaten

6.7 Lokale Freigabeliste ohne Backend

Falls eine lokale Freigabeliste erstellt werden soll, damit nur ausgewahlte Nutzer eine Ladefreigabe
erhalten, ist dies im Bereich “Freigabeliste” moglich. Jede Ladesaule besitzt einen eigenen RFID, mit dem
der jeweilige Ladepunkt freigegeben werden kann.

Zu jedem Ladepark gehort eine optionale Freigabeliste, in welche Ladeberechtigungen hinzugefiigt
werden konnen. Die Freigabeliste der CHARX SEC-3xxx-Module ist nicht auf eine Benutzeranzahl
begrenzt. Es kdnnen unterschiedliche Aktionen durchgefiihrt werden.

In Ladeparks, die Ladesteuerungen mit ISO 15118-Kommunikation unterstltzen, kdnnen sowohl die
RFID-UIDs als auch die EVCC-ID des Fahrzeugs in die Freigabeliste aufgenommen werden. Dies
ermdglicht die automatische Erkennung und Freigabe des Ladevorgangs, wenn ein Fahrzeug die
Kommunikation nach ISO 15118 unterstitzt.

Die lokale Freigabeliste kann exportiert werden, wobei die Benutzerliste in Form einer csv-Datei im
Downloadbereich gespeichert wird.

Ebenso kann eine Freigabeliste importiert werden, wofiir es zwei Optionen gibt.

a) Die Freigabeliste kann um die importierten Benutzerfreigaben erganzt werden. Dafur ist das Feld
“Hinzufiigen aus Datei” zu benutzen.

b) Die Freigabeliste kann durch eine Datei (iberschrieben werden. Dafir ist das Feld
,Uberschreiben mit Datei“ zu verwenden.
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Dashboard

Freigabeliste
Ladestationen

ocpp
=+ NEUEREINTRAG
* Status < Seite:1/1 » 1-1von 1 Eintragen Filte 10Eint.. w
* Konfiguration
* Servervariablen Name ¥ D Typ Verfallsdatum Ladefreigabe ¥ ExPORTIEREN
Gl Testp 123456 15014443 2030-12:01T1030:00 (3 ja : [ HINZUFUGEN AUS DATE!
erson 7890
Reitnanastnent I UBERSCHREIBEN MIT
< Seiter1/1 >
Netzwerk ! B oure

ALLE EINTRAGE
LOSCHEN

Systemsteuerung

a

Zusatzlich kdnnen neue Benutzerfreigaben Uber die Schaltflache ,+ Neuer Eintrag” einzeln hinzugefiigt
werden. Hierfir muss entweder die Nummer des verwendeten RFID-Tags eingeben werden, oder dieser
wird an einer Ladesaule eingescannt. Der zuletzt verwendete RFID-Tag wird angezeigt und kann direkt
verwendet werden. Ebenfalls kann diesem RFID-Tag ein Verfallsdatum beigefiigt werden, sodass dieser
nur eine periodische Freigabe besitzt.

Im Bereich “Ladestation” -> “Konfiguration” -> “Ladefreigabe” muss der Freigabemodus auf “Uber lokale
Freigabeliste” umgestellt werden.

Eintrag erstellen

Typ RFID-Karte -

RFID-Tag

RFID-Tog it bestatigt

Name

Ladefreigabe

Verfallsdatum 23.08.2023 [}

Verfallszeit 10:57:34 ©

Zuletzt hinzugefiigte RFID-Karten

AUSWEIS Typ Datum/Uhrzeit
1234 15014443 2023-08-22T11:02:44
5678
8765 15014443 2023-08-02T08:42:02
4321

ABBRECHEN SPEICHERN
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6.8 Ladefreigabelosungen

Je nach Aufstellungsort und Nutzung kénnen verschiedene Freigabemdglichkeiten fiir die Ladestation
eingestellt werden. Hierfir mussen die Ladestationen im Dashboard einzeln angesteuert werden:
“Konfiguration” -> “Ladefreigabe”

Ladefreigabe

Freigabemodus Via Dashboard

RFID Leser Via lokaler Freigabeliste

Via externer Steuerung
RFID Lesertyp
Dauerladefreigabe

RFID Timeout Via OCPP

OCPP ConnectorlD Via Modbus

1. Via Dashboard
Die Freigabe wird nur Uiber die Webseite erteilt und muss héandisch erteilt werden. Das ist auf dem
Dashboard und der Statusseite der Ladesteuerung mdglich.

2. Via externer Steuerung
Die Freigabe wird Uber ein externes System erteilt und wieder entfernt. Die Freigabe wird z. B.

Uber die REST-API oder Modbus erteilt.

3. Dauerladefreigabe
Die Ladefreigabe liegt dauerhaft an und wird nicht entfernt. Die Ladefreigabe kann Uber die

Webseite nicht entfernt werden. Soll die Ladefreigabe entfernt werden, kann der Ladepunkt
entriegelt oder gesperrt werden.

4. Via Modbus
Die Freigabe wird tiber die Modbus-Register erteilt und wieder entfernt. Eine zusatzliche Freigabe
Uber die Webseite ist nicht mdglich.

Wenn ein Backend eingerichtet ist, funktioniert die Freigabe nur tiber OCCP. Sobald etwas
anderes ausgewahlt wird, funktioniert das Backend nicht mehr.

6.9 Ladepark / Lastmanagement

Im Bereich "Lastmanagement" kann ein Lastmanagement fur den Ladepark Uber den Ladecontroller
eingestellt werden. Es kann zwischen statischem und dynamischem Lastmanagement gewéahlt werden.

Die Webseite fir das Lastmanagement des Ladeparks ist in drei Teile gegliedert. Im oberen Bereich der
Seite ist der aktuelle Status des Lastmanagements zu sehen. Darunter kdnnen Konfigurationen definiert
sowie Ladepunkte zum Lastmanagement hinzugefiigt werden.
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Dashboard

Lastmanagement Status
Ladestationen

ocpp

Modbus Lastmanagement aktiv L] Strom L1 Strom L2 Strom L3

Freigabeliste Begrenzung Inaktiv aktuelle Stréme oA 0A 0A

Lasts 13
EEREEEAIEL Oberwachte Ladepunkte geplante Strome 0A 0A 0A

Netzwerk

MQTT Bridge

Lastmanagement Konfiguration
Systemsteuerung

Ladepark Name LoadCircuit_1
Lastkreissicherungswert 100
Schwelle bis Strom-Reduzierung 2

Ubergeordnetes Messgerat v

Obergeordneter Sicherungswert 100

Ladestrategie Gleichverteilung v

Ebenfalls kann eingestellt werden, fir welche Ladestationen das Lastmanagement gelten soll.

Ladepunkte

Alle Ladepunkte

90-0502-1 (Position: 1) I:'

90-0502-2 (Position: 2)

Um eine Kommunikation zwischen dem Mastermodul und den Slavemodulen herzustellen, muss eine
feste LAN-Verbindung untereinander aufgebaut werden.

Hierflir muss der ETH1 der vorherigen Ladecontainer mit dem ETHO der kommenden Ladecontainer
verbunden sein. Dies kann Uber das Durchschleifen der LAN Leitung generiert oder liber einen Switch in
der Unterverteilung umgesetzt werden.

Bei der Verwendung eines Managed-Switches ist darauf zu achten, dass der Switch nicht
Profinet-zertifiziert ist.

Ladepark | Lastmanagement

Lademanagement Status

Lastmanagement Eine farbliche Anzeige signalisiert, ob der Lastmanagement Agent in der
aktiv Ladesteuerung lauft.

Griin: Der Lastmanagement-Agent lauft.

Rot: Der Lastmanagement-Agent lauft nicht.

Begrenzung Zeigt an, ob eine Begrenzung des Ladestroms durchgeflhrt wird. In
diesem Fall liegt der Lastkreissicherungswert unterhalb des von den
Elektrofahrzeugen geforderten Stroms.
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Uberwachte
Ladepunkte

Zeigt an, wie viele Ladepunkte vom Lastmanagement Gberwacht werden.

Aktuelle Strome

Zeigt die summierten Ladestrome an allen iberwachten Ladepunkten an.

Geplante Stréme

Zeigt die geplanten summierten Stréme an allen Gberwachten
Ladepunkten an. Die geplanten Strdome geben die Vorgaben an die
Fahrzeuge wieder.

Der tatsachliche, aktuelle Strom liegt meist etwas unter diesem
Vorgabestrom. Hier besteht kein Handlungsbedarf, weil die Autos den
Strom mit einem Sicherheitsabstand zur Vorgabe festlegen.

Lademanagement Konfiguration

Ladepark Name

Der Name des Ladeparks kann festgelegt werden.

Lastkreis-
sicherungswert

Der Sicherungswert vor dem Lastkreis in Ampere. Der Sicherungswert
gilt fiir alle angeschlossenen Ladepunkte an der Einspeisung. Dieser
Wert legt fest, wie viel Strom alle angeschlossenen Ladepunkte maximal
erhalten

durfen.

Ubergeordnetes
Messgerat

Wenn weitere Verbraucher an derselben Sicherung wie der Ladepark
angeschlossen sind, dann kann ein Ubergeordnetes Messgerat den
Gesamtstrom erfassen. Damit wird der Lastkreissicherungswert
eingehalten, auch wenn die Ladepunkte deutlich unter diesem Stromwert
liegen.

Das Messgerat wird Uber die Verbindungsart konfiguriert.

— Deaktiviert: Es ist kein Ubergeordnetes Messgerat angeschlossen.

— TCP/IP-Verbindung: Das lbergeordnete Messgerat ist Uiber eine
Netzwerkverbindung angeschlossen.

— RS485-Verbindung: Das uibergeordnete Messgeréat ist Uber die
RS485-Verbindung an der Ladeschnittstelle einer Ladesteuerung
angeschlossen. An einer RS-485-Schnittstelle kdnnen nur Energiezahler
des gleichen Typs angeschlossen werden. Die Modbus-Adresse des
Ubergeordneten Messgerats muss auf ,Werkseinstellung +1“ gesetzt
werden.

Konfigurierter
RS485-Controller

Hier wird der Ladepunkt gewahlt, an dem das Messgeréat angeschlossen
ist.
Steht nur bei der Auswahl ,RS485-Verbindung” zur Verfligung.

IP-Adresse

Hier wird die IP-Adresse des Messgerats eingegeben. Steht nur bei der
Auswahl , TCP/IP-Verbindung® zur Verfiigung.

Energiemessgerat-
Typ

Sie kénnen hier den Energiemessgerat-Typ wahlen, der zu dem Uber die
IP-Adresse konfigurierten Messgerat gehort.
— Phoenix Contact EEM377 EEM-EM377, 2908590

— Phoenix Contact MA370 EEM-MA370-R, 2907980; EEM-MA370-24DC,

1127059; EEM-MA370, 2907983

Ladestrategie

Auswahl der méglichen Ladestrategie.
Gleichverteilung: Alle Ladepunkte bekommen die gleichen Vorgaben. Es
gibt keine Priorisierung der Ladepunkte.

Lademanagement Ladep

unkte

Hier kdnnen Sie Ladepunkte zum Lastmanagement hinzufiigen.
Ausgewahlte Ladepunkte werden dem Lastkreis zugeordnet.

Zusatzlich zur gewahlten Ladestrategie werden weitere systemseitige Optimierungen vorgenommen, die

nicht priorisiert fiir einzelne Ladepunkte, sondern den gesamten Ladepark gelten und sich auf diesen

a

uswirken:

° Ubersteigt eine Vorgabe den gewiinschten Ladestrom eines Fahrzeugs, so wird der iibrige Lade-
strom auf die anderen Ladepunkte verteilt. Diese Neuverteilung wird in regelmaRigen Abstéanden



geprift und erneut durchgefiihrt.

. Die Neuverteilung erfolgt phasengenau. Bei einer ungleichmaRigen Verteilung wird der Strom,
der auf einer Phase Ubrig ist, in der Berechnung beriicksichtigt und in der Neuverteilung
anderweitig zugewiesen. Dadurch wird der h6chstmdgliche Strom an ein-, zwei- und dreiphasige
Fahrzeuge verteilt.

° Méglicherweise reicht das Reduzieren der Ladestromvorgaben nicht aus, um unterhalb des
Lastkreis-Sicherungswertes zu laden. Das kann z. B. aufgrund einer hohen Auslastung des
Parkplatzes passieren. In diesem Fall wird der Ladevorgang einzelner Fahrzeuge durch das
Lastmanagement abgeschaltet. Den Fahrzeugen mit dem hdchsten Ladestand wird zuerst der
Ladevorgang abgeschaltet. Im Rahmen einer Neuverteilung kdnnen diese wieder zugeschaltet
werden.

6.9.1 Statisches Lastmanagement

Das statische Lastmanagement benétigt keine weiteren Bauteile und kann direkt eingestellt werden.

Mit dem Wert “Lastkreissicherungswert” kann die max. Ladestromstarke eingestellt werden. Beim
statischen Lastmanagement wird der eingestellte Wert auf die Anzahl der benutzten Ladepunkte
aufgeteilt.

6.9.2 Dynamisches Lastmanagement

Bei einem dynamischen Lastmanagement kann der “Lastkreissicherungswert” dynamisch auf die
Ladepunkte aufgeteilt werden. Hierflr wird ein Ubergeordneter, externer Energiezahler bendtigt, der
die Zuleitung Uberwacht.

Der Energiezahler EEM-EM377 von Phoenix Contact (Art.Nr.: 2908590) kann fir ein dynamisches
Lastmanagement verwendet werden.

6.10 Uhrzeit und Datum

Wird das Ladesystem mit dem Internet oder einer SIM-Karte betrieben, stellt sich die jeweilige Uhrzeit
und das Datum automatisch ein. Dies ist wichtig, um eine Verbindung mit dem OCCP-Server aufzubauen
und im Rahmen der Eichrechtskonformitét relevant fir die S.A.F.E.-Software. Uber den Bereich
,Systemsteuerung” -> Uhrzeit® kdnnen die aktuelle Systemzeit sowie das Datum eingesehen und
eingestellt werden.

Es besteht die Moglichkeit, die am PC eingestellte Uhrzeit aus dem Webbrowser zu Gbernehmen.

Zeiteinstellungen

Datum 03.01,2022 B
SPEICHERN

Uhrzeit |o7;17v41 ®©
06:37:42 Coordinated Universal Time (UTC

(D UTC Zeit wird im System gespeichert

Lokale Uhrzeit

Datum  Montag, 10. Januar 2022 ZEIT AUS BROWSER UBERNEHMEN

Uhrzeit 182131 Mitteleuropéische Normalzeit

Systeminterne Verwendung der UTC-Zeit

Die Ladesteuerung arbeitet intern mit der UTC-Uhrzeit und verwendet diese fiir Zeitstempel in den
Logging-Dateien und in der OCPP-Kommunikation.
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Ubertragung der OCPP-Zeitstempel auf die Systemzeit

Zeitstempel aus einem OCPP-Backend werden auf die Systemzeit der Ladesteuerung Ubertragen.
Hierbei wird vorausgesetzt, dass die UTC-Zeit gesendet wird.

6.11 Softwareupdate

Die Ladestationen entsprechen im Auslieferzustand der neuesten Software-Version. Die aktuell
installierte Version der Software ist im Dashboard unter “Systemsteuerung” -> Software” einsehbar.

Dashboard
Software
Ladestationen
ocep
Aktuelle Version CHARX control Embedded Linux 1.6.5 [® uPDATE INSTALLIEREN
+ Modbus
* Freigabeliste Build release+5310.20240821.8d9c8d3b0.621e779

Lastmanagement

Netzwerk

MQTT Bridge

Systemsteuerung

* Status

* Uhrzeit

* Import / Export

* Logdateien

+ Eichrecht

* Modulumschaltung
Software

* Entwicklermodus

Um eine genaue Auflistung aller Agenentenversionen zu erhalten, ist unter “Systemsteuerung” —
“Status” eine Auflistung zu finden. Hier sind auch zuséatzlich installierte Pakete aufgelistet.

* Dashboard

CHARX control Embedded Linux 1.6.5 Systemstatus
Ladestationen
ocep
o I Controler Agent  1.65-releaset531020240821. 08164431 LAt () CPUTemperatu ac ) STEVERUNG NEU STARTEN
+ Freigabeliste sos2bdeotac @i ()  CPUAuslastung s8%
* Lastmanagement eviebszek 1 st
ol  Betied 1mst
> Netzwerk 8
s3020240821.2300000  @Lau () CAMverieer 2Tae0K
> MQIT Bridge
R arsisse
© S ModbusServer  165-releaser531020240821017d6b62  @Laukt ()
. RAM genutzt 230218
SELE ocep s 20240821.c58d66c2 )
* Uhrzeit Genutzter Speicherplatz S
- O e 20%of 83MB.
« Import/ Export
V]

* Logdateien 1%0f233MB.

* Eichrecht EichrechtAgent 1041 oLt O
* Modulumschaltung
+ Software Nachtraglich installierte Pakete

* Entwicklermodus

Es durfen nur Softwareupdates, welche von RZB zur Verfligung gestellt wurden, auf den
Controller aufgespielt werden. Das Verwenden eines nicht freigegebenen Softwareupdates fiihrt
@m zum Verlust der Eichrechtskonformitat und dessen Betrieb. Die Softwareupdates werden direkt
CCLLEW yon RZB verdffentlicht und sind auf der Internetseite www.rzb-energy.de zu finden.

Sollte ein Softwareupdate, welches nicht von RZB veroffentlicht wurde, auf einer
RZB-Ladestation installiert werden, kann die einwandfreie Funktion nicht mehr gewahrleistet
werden. Ebenfalls diirfen Softwareupdates nur von autorisiertem Personal durchgefiihrt werden.
Nach einem Softwareupdate muss die Ladestation neu gekoppelt werden, siehe hierzu Kapitel
7 “Eichrechtskonformer Betrieb”.
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7. Eichrechtskonformer Betrieb

Um eine Ladestation in offentlichen Bereichen betreiben zu kénnen, muss diese eichrechtskonform sein.
Hierzu muss die Ladestation mit dem Internet verbunden (Kapitel 9.4) und der Eichrechtsagent im
Dashboard aktiviert werden.

Das Dashboard sollte Uber den LAN Anschluss geoffnet werden, sodass mehrere Neustarts
vermieden werden kénnen.

7.1 Checkliste der Einstellungen fiir Eichrecht

Internetverbindung aufbauen

Ladefreigabe Gber OCPP

Zuweisung des RFID Lesers fir den jeweiligen Ladepunkt
OCPP Einstellungen vornehmen

mit OCPP verbinden

7.2 Eichrechtsagent

Der Eichrechtsagent dient als Uberwachung der ordnungsgemaRen Funktion aller Parameter und
Unterprogramme.

Bei einem eichrechtskonformen Ladecontainer ist der Eichrechtsagent werkseitig aktiviert und
darf nicht deaktiviert werden. Beim Deaktivieren des Eichrechtsagenten wird die signierte
m Datenkommunikation zum Display deaktiviert und das Display weist keine Funktion mehr auf.
W > Durch deaktivieren des Eichrechtsagenten erlischt die Erlaubnis den Ladecontainer
eichrechtskonform betreiben zu durfen.

« Dashboard

Status

Ladestationen
> ocep
« Modbus (@ e it i dese i au el Warmungenoder(rote)Fle, Sofen richtanders eschiebr, Konnen Warmungen

beim Aktivieren von Eichrecht automatisch behoben werden,in dem die Einstellungen automatisch angepasst werden

« Freigabeliste
- ADMIN LOGIN

e status vom Eichvecht insktiv @ &
> Netwerk
v Systemsteuerung Zeitzone (1) EICHRECHT EINSCHALTEN

* status

* Uhrzeit
Zeitzone fir Fichrecht-Daten +01:00 Amsterdam, Berln, Briissel, Kopenhagen, .. -
« Import/ Export

+ Logdateien .
Ladepunkt Informationen
« Eichrecht

* Modulumschaltung

« software
it Ladopunikt-Abkurzung far den Bildschirm: 1
001

* Entwicklermodus

90-0502-1 Device UD: 012953
o cpivi2rs2

7.3 Herstellersicherungen

Lebensgefahr durch Stromschlag

Das Ladesystem ist vor unberechtigtem Zugriff zu schitzen:

. Serviceklappe abschlieen

° Schlussel firr die Serviceklappe nur elektrotechnisch qualifiziertem Personal zugénglich machen
. Spannungsfreiheit der vor Wartungsarbeiten sicherstellen




Da der Leistungspfad nicht Uber SoftwaremaRnahmen abgesichert ist, werden die Schnittstellen mit
sogenannten Herstellersicherungen abgesichert. Dieses mit Siegelaufklebern realisierte Konzept
gewabhrleistet die physische Sicherung der Schnittstellen des Ladesystems. Es wird sichergestellt, dass
eine Verénderung der Ladestation eindeutig erkennbar ist. Bei einer Uberpriifung ist im Fall einer
Veranderung die Verletzung der Siegel sichtbar. Alle von RZB verwendeten Hersteller- und
Betreibersicherungen haben die MaRe 76 mm x 25 mm. (siehe Kapitel 3.4.2 Positionierung
Typenschilder, Hersteller- und Betreibersicherungen). Lediglich die Herstellersicherung tber den RESET
Knopf hat die AbmaRe 10 mm x 10 mm.

Die Aufkleber der Herstellersicherung sind abriebfest, einzigartig und kdnnen nicht riickstandslos von der
Klebeflache entfernt werden. Nach einer Beschadigung des Siegels ist eine schraffierte Flache als
Rickstand sichtbar. Die Siegel werden unterteilt in Hersteller- und Betreibersicherung.

Herstellersicherung

Wenn der Aufkleber der Herstellersicherung zerstort ist, ist die Wahrscheinlichkeit der Veranderung oder
Manipulation des Ladesystems gegeben. Damit verliert das Ladesystem die Eignung, eichrechtskonform
betrieben werden zu kénnen. Im Falle einer Zerstérung der Herstellersicherung muss die Ladestation
erneut abgenommen und neu versiegelt werden. Erst nach dieser erneuten Abnahme und Aufbringung
der Herstellersicherung, darf das Ladesystem wieder eichrechtskonform betrieben werden.

Betreibersicherung

Die Betreibersicherung wird nach der Aufstellung und Inbetriebnahme angebracht, sodass sofort
erkennbar ist, ob der Anschlussbereich geéffnet wurde. Wenn die Betreibersicherung zerstort wurde,
kann das Ladesystem noch eichrechtskonform betrieben werden. Es ist unbedingt sicherzustellen, dass
keine Gefahr durch Stromschlage entstehen kann. Die Betreibersicherung liegt im Interesse und der
Verantwortung des Betreibers.

7.3.1 Positionierung Hersteller- und Betreibersicherungen

(.. ) Betreibersicherung

Herstellersicherung

e Betreibersicherung

@
®

56



Herstellersicherung

Typenschild ohne
metrologische

Kennzeichnung

12
L]

N

== L

Alternative Positionen fiir Betreibersiegel

Bei manchen Varianten wird, im eingebauten Zustand, die Betreibersicherung auf den Geratetrager und dem

Befestigungswinkel geklebt.

Alternative 1:

Betreibersicherung

Alternative 2:

Betreibersicherung
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Die LAN Schnittstelle, zwischen Master und Slave, wird mit einem Gehause und zwei
Herstellersicherheitsetiketten versiegelt. Das Gehause wird im Anschlussraum positioniert.

@

mEREEEIIN

<

Herstellersicherung|

Herstellersicherungen

RZB| SN: RZB1234567890

RZ
LIGHTIN




7.4 Hinweise fiir den Verwender von Messgeréten

Der Betreiber der Ladeeinrichtung ist im Sinn § 31 des Mess- und Eichgesetzes der Verwender des
Messgerats. Verwender der Ladesysteme, im Folgenden auch Ladeeinrichtung genannt, missen die
Mess- und Eichverordnung (MessEV) und das Mess- und Eichgesetz (MessEG) beachten.

MessEV:
Verordnung Uber das Inverkehrbringen und die Bereitstellung von Messgeraten auf dem Markt sowie Uber
ihre Verwendung und Eichung.

MessEG:

Gesetz Uber das Inverkehrbringen und die Bereitstellung von Messgeraten auf dem Markt, ihre
Verwendung und Eichung sowie uUber Fertigpackungen. Folgende Paragrafen vom MessEG sind
besonders zu beachten:

§ 23 Aufstellung, Gebrauch und Wartung von Messgeraten
§ 31 Anforderungen an das Verwenden von Messgeraten
§ 32 Anzeigepflicht

§ 33 Anforderungen an das Verwenden von Messwerten

7.4.1 Messrichtigkeitshinweise gemaR CSA-Baumusterpriifbescheinigung

7.4.2 Aufl n fiir den Betreiber der L. inrichtun ie di r als notwendi

fiir einen bestimmungsgemaRen Betrieb der Ladeeinrichtung erfiillen muss.

Der Betreiber der Ladeeinrichtung ist im Sinne § 31 des Mess- und Eichgesetzes der Verwender des
Messgerates.

1.Die Ladeeinrichtung gilt nur dann als eichrechtlich bestimmungsgeman und eichrechtkonform verwendet, wenn
die in ihr eingebauten Zahler und Zusatzmodule nicht anderen Umgebungsbedingungen ausgesetzt sind, als
denen, flr die ihre Baumusterpriifbescheinigung erteilt wurde.

2.Die Ladeeinrichtung gilt nur dann als eichrechtlich bestimmungsgemaf und eichrechtkonform verwendet, wenn
nur die unter Punkt 1.3.2.3.2 der aktuell gultigen BMP dieser 6.8-Gerate aufgelisteten Authentifizierungsmethoden
verwendet werden.

3.Der Verwender dieses Produktes muss bei Anmeldung der Ladepunkte bei der Bundesnetzagentur in deren
Anmeldeformular den an der Ladeeinrichtung zu den Ladepunkten angegebenen Public Key mit anmelden! Ohne
diese Anmeldung ist ein eichrechtkonformer Betrieb der Saule nicht mdglich. Weblink:
https://www.bundesnetzagentur.de/DE/Sachgebiete/ElektrizitaetundGas/Unternehmen_Institutionen/E-Mobilitaet/st
art.html

4.Der Verwender dieses Produktes hat sicherzustellen, dass die Eichgiiltigkeitsdauern fiir die Komponenten in der
Ladeeinrichtung und fur die Ladeeinrichtung selbst nicht Gberschritten werden.

5.Der Verwender dieses Produkts hat sicherzustellen, dass Ladeeinrichtungen zeitnah auRRer Betrieb genommen
werden, wenn wegen Stor- oder Fehleranzeigen im Display der eichrechtlich relevanten
Mensch-Maschine-Schnittstelle ein eichrechtkonformer Betrieb nicht mehr moglich ist. Es ist der Katalog der Stor-
und Fehlermeldungen in dieser Betriebsanleitung zu beachten.

6.Der Verwender muss die aus der Ladeeinrichtung ausgelesenen, signierten Datenpakete - entsprechend der
Paginierung lickenlos dauerhaft (auch) auf diesem Zweck gewidmeter Hardware in seinem Besitz oder durch
entsprechende Vereinbarungen im Besitz des EMSP oder Backend-System speichern (,dedizierter Speicher®), -
fur berechtigte Dritte verfligbar halten (Betriebspflicht des Speichers.). Dauerhaft bedeutet, dass die Daten nicht
nur bis zum Abschluss des Geschéaftsvorganges gespeichert werden missen, sondern mindestens bis zum Ablauf
maoglicher gesetzlicher Rechtsmittelfristen fir den Geschéftsvorgang. Fir nicht vorhandene Daten diirfen fur
Abrechnungszwecke keine Ersatzwerte gebildet werden.

7.Der Verwender dieses Produktes hat Messwertverwendern, die Messwerte aus diesem Produkt von ihm
erhalten und im geschéaftlichen Verkehr verwenden, eine elektronische Form einer von der CSA genehmigten
Betriebsanleitung zur Verfligung zu stellen. Dabei hat der Verwender dieses Produktes insbesondere auf die Nr. Il
LAuflagen fir den Verwender der Messwerte aus der Ladeeinrichtung” hinzuweisen.

8.Den Verwender dieses Produktes trifft die Anzeigepflicht gemaR § 32 MessEG (Auszug):
§ 32 Anzeigepflicht (1) Wer neue oder erneuerte Messgerate verwendet, hat diese der nach Landesrecht
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zustandigen Behorde spatestens sechs Wochen nach Inbetriebnahme anzuzeigen...

9.Soweit es von berechtigten Behérden als erforderlich angesehen wird, muss vom Messgerateverwender der
vollstéandige Inhalt des dedizierten lokalen oder des Speichers beim EMSP bzw. Backend-System mit allen
Datenpaketen des Abrechnungszeitraumes zur Verfligung gestellt werden.

10.Der Verwender dieses Produkts muss sicherstellen, dass die Zuordnung und Benennung aller Ladepunkte bei
der Bauform Ladeverbund Master 90-05XX mit der Zuordnung und Benennung am eichrechtlich relevanten
Touch-Display im Master-Ladecontainer Uibereinstimmen und somit fiir den Endkunden vor Ort identifizierbar sind.

11.Der Verwender dieses Produkts muss sicherstellen, dass beim Einbau des/der Ladecontainer in ein duBeres
Gesamtgehause (Leuchte, Leuchtenmast, Leuchtenpoller, etc.) in diesem Gesamtgehause die Ausschnitte
enthalten sind, die der Hersteller in der Betriebsanleitung vorgibt. Durch diese Ausschnitte ist sichergestellt, dass
die Bedienelemente und die Aufschriften der Ladecontainer in Einbaulage von auRen zugénglich bzw. ersichtlich
sind.

7.4.3 Auflagen fiir den Verwender der Messwerte aus der Ladeeinrichtung (EMSP)
Der Verwender der Messwerte hat den § 33 des MessEG zu beachten:

§ 33 MessEG (Zitat)

§ 33 Anforderungen an das Verwenden von Messwerten

(1) Werte fiir Messgroéfen diirfen im geschaftlichen oder amtlichen Verkehr oder bei Messungen im

offentlichen Interesse nur dann angegeben oder verwendet werden, wenn zu ihrer Bestimmung ein Messgerat
bestimmungsgemal verwendet wurde und die Werte auf das jeweilige Messergebnis zuriickzufiihren sind, soweit
in der Rechtsverordnung nach § 41 Nummer 2 nichts anderes bestimmt ist. Andere bundesrechtliche Regelungen,
die vergleichbaren Schutzzwecken dienen, sind weiterhin anzuwenden.

(2) Wer Messwerte verwendet, hat sich im Rahmen seiner Mdglichkeiten zu vergewissern, dass das Messgerat
die gesetzlichen Anforderungen erfiillt und hat sich von der Person, die das Messgerat verwendet, bestatigen zu
lassen, dass sie ihre Verpflichtungen erfilllt.

(3) Wer Messwerte verwendet, hat

1. dafiir zu sorgen, dass Rechnungen, soweit sie auf_ Messwerten beruhen, von demjenigen, fir den die
Rechnungen bestimmt sind, in einfacher Weise zur Uberpriifung angegebener Messwerte nachvollzogen
werden kénnen und

2. fur die in Nummer 1 genannten Zwecke erforderlichenfalls geeignete Hilfsmittel bereitzustellen.

Fir den Verwender der Messwerte entstehen aus dieser Regelung konkret folgende Pflichten einer
eichrechtkonformen Messwertverwendung:

1. Der Vertrag zwischen EMSP und Kunden muss unmissverstandlich regeln, dass ausschlieRlich die Lieferung
elektrischer Energie und nicht die Ladeservice-Dauer Gegenstand des Vertrages ist.

2. Die Zeitstempel an den Messwerten stammen von einer Uhr in der Ladeeinrichtung, die nicht nach dem Mess-
und Eichrecht zertifiziert ist. Sie dlrfen deshalb nicht fiir eine Tarifierung der Messwerte verwendet werden.

3. Der EMSP muss sicherstellen, dass dem Kunden automatisch nach Abschluss der Messung und spatestens
zum Zeitpunkt der Rechnungslegung ein Beleg der Messung und darin die Angaben zur Bestimmung des
Geschaftsvorgangs zugestellt werden, solange dieser hierauf nicht ausdriicklich verzichtet. Die Angaben zur
Bestimmung des Geschaftsvorgangs konnen folgende sein:

a.Name des EMSP

b.Standort der Ladeeinrichtung

c.Start- und Endzeitpunkt des Ladevorgangs

d.Geladene Energie in kWh

e.Abzurechnender Betrag

4 Fordert der Kunde einen Beweis der richtigen Ubernahme der Messergebnisse aus der Ladeeinrichtung in die
Rechnung, ist der Messwertverwender entsprechend MessEG, § 33, Abs. (3) verpflichtet, diesen zu erbringen.
Fordert der Kunde einen vertrauenswiirdigen dauerhaften Nachweis gem. Anlage 2 10.2 MessEYV, ist der
Messwertverwender verpflichtet ihm diesen zu liefern. Der EMSP hat seine Kunden Uber diese Pflichten in
angemessener Form zu informieren.

Dies kann z.B. auf folgende Arten und je nach Authentifizierungsmethode erfolgen:

a.Beim Laden mit Dauerschuldverhaltnis Gber den textlichen Vertrag
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5.Der EMSP muss dem Kunden die abrechnungsrelevanten Datenpakte automatisch nach Abschluss der
Messung und spatestens zum Zeitpunkt der Rechnungslegung einschlieBlich Signatur als Datenfile in einer Weise
zur Verfligung stellen, dass sie mittels der Transparenz- und Displaysoftware auf Unverfélschtheit geprift werden
kénnen. Die Zurverfligungstellung der Datenpakete kann uber eichrechtlich nicht geprifte Kanale auf folgende
Arten und je nach Authentifizierungsmethode erfolgen:

a.Beim Laden mit Dauerschuldverhaltnis tber eine E-Mail oder Zugang zu einem Backend-System

Zusatzlich muss der EMSP dem Kunden die zur Ladeeinrichtung gehérige Transparenz- und Displaysoftware zur
Prifung der Datenpakete auf Unverfalschtheit verfligbar machen. Dies kann durch einen Verweis auf die
Bezugsquelle in der Bedienungsanleitung fiir den Kunden oder durch die oben genannten Kanale erfolgen.

6.Der EMSP muss beweissicher prifbar zeigen kénnen, welches Identifizierungsmittel genutzt wurde, um den zu
einem bestimmten Messwert gehérenden Ladevorgang zu initiieren. Das heit, er muss fiir jeden
Geschaftsvorgang und in Rechnung gestellten Messwert beweisen kdnnen, dass er diesen die
Personenidentifizierungsdaten zutreffend zugeordnet hat. Der EMSP hat seine Kunden Uber diese Pflicht in
angemessener Form zu informieren.

7.Der EMSP darf nur Werte fir Abrechnungszwecke verwenden, fiir die Datenpakete in einem ggf. vorhandenen
dedizierten Speicher in der Ladeeinrichtung und oder dem Speicher beim EMSP bzw. Backend-System vorhanden
sind. Ersatzwerte dirfen fiir Abrechnungszwecke nicht gebildet werden.

8.Der EMSP muss durch entsprechende Vereinbarungen mit dem Betreiber der Ladeeinrichtung sicherstellen,
dass bei diesem die fiir Abrechnungszwecke genutzten Datenpakete ausreichend lange gespeichert werden, um
die zugehdrigen Geschéftsvorgange vollstdndig abschlieRen zu kénnen.

9.Der EMSP hat bei begriindeter Bedarfsmeldung zum Zwecke der Durchfiihrung von Eichungen,
Befundpriifungen und VerwendungstiberwachungsmaBnahmen durch Bereitstellung geeigneter
Identifizierungsmittel die Authentifizierung an den von ihm genutzten Exemplaren des zu dieser Betriebsanleitung
gehdrenden Produktes zu ermdglichen.

10.Alle vorgenannten Pflichten gelten fir den EMSP als Messwerteverwender im Sinne von

§ 33 MessEG auch dann, wenn er die Messwerte aus den Ladeeinrichtungen tiber einen Roaming-Dienstleister
bezieht.

7.5 Bedienung der Ladestation durch den Endanwender

An dem Display des Mastercontainers kénnen die Daten zu dem aktuellen und bereits abgeschlossenen
Ladevorgadngen betrachtet werden. In einem Ladeverbund von bis zu 12 Ladepunkten ist nur ein
Mastercontainer mit Display verbaut.

Aus diesem Grund kann es zu Verzégerungen und Wartezeiten kommen, wenn das Display bereits in
Benutzung ist.

7.5.1 Startbildschirm bedienen

Der Betreiber muss den Endanwender Uber den richtigen und sicheren Umgang mit dem Ladesystem
informieren.

Der Ladevorgang kann lber das Display oder den jeweiligen RFID Lesepunkten freigeschaltet werden.

Die im Kapitel gezeigten Bilder sind lediglich beispielhaft.
Startbildschirm / Bildschirmschoner / Auswahl Ladepunkte / Info

61



92 0B

Verfiigbare Ladepunkte

display/sw_ver 1.0.23+RZB
display/boot_ver 1.2
rauc 151
linux_kernel 4.14.93
E N E R G Y secure_agent_host 1.0.18
S secure_agent ta 1.0.20
eichrecht_agent 1.0.41

optee 3

Tippen, um zu beginnen

Datum und Uhrzeit

Eichrechtsrelevante Software-Version aufrufen

Sprachauswabhl

Hinweise zum Login Uber RFID-karte abrufen (Es kann nicht mit Kredit- oder Debit-Karte bezahlt werden,
beispielhaft fir ein Freischaltmedium )

Hinweise zum Login (iber die Lade-App abrufen (Lade-App kein Bestandteil der Zertifizierung,
Freischatlung wie bei Punkt 4)

6. verfugbare Ladepunkte

o=

o

7.5.2 Ladevorgang

Alle auf der Seite dargestellten Werte zum Ladevorgang sind nur informativ und eichrechtlich nicht
relevant. Die eichrechtlichen vertrauenswirdigen Werte sind unter “Details” zu finden und mit einem
griinen Schloss gekennzeichnet.

Historie der Buchungsdaten (10.5.3)
Zuriick
Verbindungsdauer
Startzeitpunkt

<D OBk . Details zum Ladevorgang (signierten
Fahrzeug verbinden Daten)
Informationen
Ausloggen
Geladene Energie in kWh
Ladeleistung in kWh
0. Beenden des Ladevorgangs

arwN=

0N
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Details zum Ladevorgang (signierte Daten)

<D 0Bk

Verifikationsstatus Zahlerstand Ende
571461 9.40 kWh

Ladepunkt Start
DE*RZB*EXXX 13:00:00 - 01.01.2024

Kunden ID Ende
FOF0280B37885F 13:10:00 - 01.01.2024

Geladene Energie

1.00 kWh Public Key

Verbindungsdauer XKXXKXXXXXKXKXXKXXXX
00:10:00 XXXKXKXKXKXKXKXKXXXX
XHXKXKXKXKXKXKXKXKXX
XHXHKXKXKXKXKXKXKXKXX
XHXHXHKXKXKXKXKXKXKXK
Zahlerstand Start XHXHXKXKXKXKXKXKXKXK

XXXKXXKXXKKXXKXXKXXK
8.40 kWh

Verfikationstatus

Ansicht Ladepunkt

Kunden ID

Geladene Energie (in kWh)
Verbindungsdauer
Zahlerstand Start (in kWh)
Zahlerstand Ende (in kWh)
Start

Ende

0. Public Key

SORNOOARON~

Die Signierten Daten sind mit einem griinen Schloss gekennzeichnet.

7.5.3 Historie der Buchungsdaten

Alle im jeweiligen Nutzerprofil gespeicherten Daten kdnnen an der Ladestation abgerufen werden, bspw.
um Rechnungsangaben zu prifen. Hierfir ist der RFID-Chip / die RFID-Karte vor das Lesegerat des
Ladesystems zu halten, mit welchem der Ladevorgang abgewickelt wurde. Danach das Uhrsymbol
auswahlen. Es erscheint eine Filteransicht, mit welcher der gewiinschte Zeitraum und die verwendete
Ladestation ausgewahlt werden kann.

Filter

- Unter “Ladepunkt” den gewtinschten
L < OB Ladepunkt auswahlen
cP1 P2 Fistorie von Ladevorgangen - Unter “Zeitraum” das gewiinschte

. Zeitfenster im Format
"Tag/Monat/Jahr” ein (z.B.:
09.09.2023) eingeben

- Filter mit “Ergebnis anzeigen”

bestatigen
01.10.2024 10:00:00
DE*233"xxx
TT .MM 300
Ergebnisse anzeigen — Die gewiinschten Verbrauchsdaten
erscheinen
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7.5.4 Fehlermeldungen

Sobald eine Stérung auf einer der Ladestationen vorliegt, erscheinen unterschiedliche Fehlermeldungen.

Sollten Fehlermeldungen auf dem Display oder den Status LED’s der Steckdose erscheinen, ist wie folgt
vorzugehen:

1. Fahrzeug von der Ladestation trennen

2. Fehler dem Betreiber melden, i. d. R. ist ein Servicetechniker fiir die Fehlerbehebung zu
beauftragen

3. Fahrzeug an anderem Ladepunkt weiter aufladen

Mogliche Fehlermeldungen:

Verbindungsfehler zwischen Display und Ladesteuerung

R —— Erklarung | Wenn keine Verbindung zwischen Ladesteuerung und dem
zur Ladesteuerung Display aufgebaut werden kann, wird auf dem Display eine
Diese Meung wrd auch Fehlermeldung angezeigt.

e In diesem Fall sind keine Ladevorgange mehr mdglich, da die
Solite die Meldung langer als 5 Minuten . . . .

anstehen, kontaktiren Sie bite sichere Datenverbindung des Gesamtsystems gestort ist.

den Betreiber der Ladestation.

T — Diese Fehlermeldung taucht ebenfalls auf, wenn das System neu

to the charging controller gestartet wird.

This message also appears after restart.

If this message remains for more than
5 minutes, please contact the
charging station operator.

Ursache Ausfall einzelner Komponenten

Neustart der Ladestation

Mehrfache Neustarts der Ladestation in kurzen Abstanden

Abhilfe:
Wenn der Fehler langer als 5 Minuten anhalt, ist der Betreiber zu kontaktieren.

Recovery Mechanismus

Wenn die Ladesteuerung in der Boot-Phase mehrfach von der Versorgungsspannung getrennt wird,
springt die aktuelle Software auf die Partition mit der zuletzt lauffahigen Software-Version zuriick.
Durch diesen Sicherheitsmechanismus ist kein Ladevorgang mehr mdglich und die Ladesteuerung
kann keine Verbindung mehr mit dem Display aufbauen.

Durch die Wiederholung der Spannungsunterbrechung wird die Partition mit der aktuellen Software
wiederhergestellt. Das System ist im Anschluss wieder eichrechtskonform bedienbar.




Verbindungsfehler zum Backend

O B

OCPP nicht verbunden

Ladestation verwalten

@ Historie
@ Event Log
[[[]ﬂ Ladepunkte

Erklarung

Wenn keine Verbindung zwischen der Ladestation und dem
Abrechnungsdienstleister aufgebaut werden kann, wird im Display
eine entsprechende Fehlermeldung angezeigt. In diesem Fall sind
keine Ladevorgdnge mehr moglich, da die eingelesenen
RFID-Karten im Backend nicht gegengeprift werden kénnen.

Ursache

Ausfall einzelner Komponenten

schlechte Internetverbindung
(LAN / Mobilfunk)

unterbrochenen Internetverbindung
Standort schirmt Antenne ab

Ladestation nicht richtig eingestellt

Abhilfe:
Betreiber kontaktieren
Aufstellort Gberpriifen

LAN Sicherheitseinstellungen tberpriifen
Einstellungen der Ladestation uberprifen

Autorisierungsfehler

\utorisierung abgelehnt - Karte ungilt

1z

RFID-, Kredit- oder Debit Karte

i

Lade App

Erklarung | Wenn nach dem Vorhalten der RFID-Karte keine Autorisierung
erfolgt, erscheint eine entsprechende Fehlermeldung im Display.
In diesem Fall kann der Anwender keinen Ladevorgang starten,
weil kein Ladepunkt gewahlt werden kann.

Ursache Karte nicht lesbar

Karte ungiiltig
Karte nicht fir die Ladestation freigegeben

BackEnd nicht erreichbar

Abhilfe:

Erneutes Préasentieren der Karte am Lesegerat
Uberpriifung der Verbindung der Karte mit dem Backend
Betreiber kontaktieren, falls Autorisierung weiterhin nicht méglich ist

65



Fehlermeldung beim Ladevorgang

IPHGENIX

ICONTACT

16.05.2024

Erklarung Wenn wahrend der Ladung ein Fehler auftritt, wird dieser im
eichrechtskonformen Event-Log abgelegt. Die
Abrechnungsdaten der einzelnen Ladevorgdnge werden
aulRerdem um diese Information ergénzt und ordnungsgeman
abgelegt.

Wenn zu Beginn der Ladung keine Startauslesung vom Energie-
messgerat abgeholt werden kann, wird die Ladung abgebrochen
und eine Fehlermeldung angezeigt.

Ursache Fehlfunktion der Ladestation oder des Fahrzeugs

Kommunikationsfehler

beschadigtes Ladekabel

Abhilfe:

Erneuter Versuch Ladevorgang zu starten oder Wahl eines anderen Ladepunkts
Uberprifen von Fahrzeug und Ladekabel
Betreiber kontaktieren, falls Fehler nicht behebbar ist

Fehlermeldung beim Abfragen der signierten Ladedaten

Erklarung Wenn wahrend eines kurzfristigen Kommunikationsfehler die
signierten Ladedaten abgefragt werden, erscheint eine
entsprechende Fehlermeldung auf dem Display

Ursache Verbindungsfehler zwischen den einzelnen Komponenten

Abhilfe:

Erneute Datenabfrage starten
Wenn der Fehler erneut auftritt, Ladevorgang abbrechen

Betreiber kontaktieren
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Fehlermeldung erscheint in der Betreiberansicht

Erklarung Wenn die Eichrechtskonformitdt aufgrund von gebrochenen
Software-Siegeln nicht aufrechterhalten werden kann, so wird
eine entsprechende Fehlermeldung in der Betreiberansicht

Display nicht gekoppelt angezeigt.
Ladestation verwalten Nahere Informationen, wie die Ursache zum aufgetretenen

C)

Historie

Fehler, kénnen im eichrechtsrelevanten Event-Log
nachvollzogen werden.

@ ewemros Ursache Kopplungsprozess wurde nicht erfolgreich durchgefiihrt

[[ Ladepunkte

Abhilfe:

Kopplungsprozess erneut durchfiihren

Verifikation in der Ladehistorie fehlgeschlagen (Verification failed)

Erklarung | Wenn ein Ladevorgang nach dem Abschluss als nicht
eichrechtskonform bewertet wird, so wird in der Ladehistorie die
Verifizierung als ,failed” eingestuft. In der Ladehistorie findet

sich ein entsprechendes Zeichen zum Verifikationsstatus

Ursache Brechen eines Software-Siegels
Veranderung von Parametern

Ungultigkeit einer Auslesung des Energiemessgerats

Abhilfe

Wenden Sie sich an den Betreiber der Ladestation

Fehlermeldungen im Event-Log

Kategorie

Auswirkung auf die Eichrechtskonformitat

Info

Information, die in dem eichrechtsrelevanten Event-Log gespeichert wird.
Die Information hat keine eichrechtsrelevante Auswirkung auf die Ladungen, sondern
wird zur Kenntnisnahme gespeichert.

Warning

Warnungen, die den Ladevorgang nicht unterbrechen, aber im Event-Log zu dem
Ladevorgang vermerkt werden. Meist sind das sporadische Kommunikationsfehler
zwischen den einzelnen Komponenten.

Error

Fehler, die zu einem unglltigen Ladevorgang fiihren. Diese Fehler wirken sich auf
eichrechtsrelevante Parameter aus oder verandern die Ladestation in einer Weise, unter
der die rechtssichere Abrechnung nicht mehr sichergestellt werden kann.

Der ,Verified Status" wird im Fall von laufenden Ladevorgangen auf ,failed* gesetzt.

Fatal

Schwerwiegende Fehler, die zu einem ungiltigen Zustand des Systems
fihren. Weitere Ladevorgéange sind anschlieRend nicht mehr méglich. Die Ladestation
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Fehlermeldungen im Event-Log

muss gewartet werden.
Der ,Verified Status" wird im Fall von laufenden Ladevorgéngen auf ,failed” gesetzt.

7.6 Bedienung durch den Betreiber oder die Marktiiberwachung

In den Nutzerprofilen “Betreiber” oder “Marktiberwachung” kénnen Sie weitere Funktionen nutzen. Dazu
bendtigen Sie den mitgelieferten Master RFID mit den hinterlegten Rechten.

7.6.1 Zusatzliche Funktionen fiir den Betreiber

Sobald Sie sich mit dem Master-RFID anmelden, erscheint die Ansicht “Ladestation verwalten”.

Ladestation verwalten

@ Historie

@ Event Log
[[D\] Ladepunkte

7.6.2 Event Log

< OB

Eichrechtsrelevantes Eventlog

1381 INFO 2024-10-04 13:24:46

144 General
Al self tests done.

1371 INFO 2024-10-04 13:23:47

General
Eichrecht secure agent start

136/  INFO 2024-10-04 12:27:39

14; General
All self tests done.

1351  INFO 2024-10-04 11:31:27

14 General
All self tests done.

Historie:

Buchungsdaten aller RFID-Kennungen, siehe “Historie der
Buchungsdaten” auf Seite 59?

Event Log:

Hier werden alle Event Logs des Ladesystems angezeigt und
gespeichert. Die unterschiedlichen Ereignisse sind in der
technischen Dokumentation zur Software-Architektur der
Ladestation abgelegt. Am Seitenende des Event Logs kann zur
vorherigen oder nachsten Seite gewechselt werden. Hierbei
handelt es sich um das eichrechtlich relevante Logbuch.

Ladepunkte:

Anzeige aller mit dem Master verbundenen Ladepunkte. Durch
die Auswahl eines Ladepunktes koénnen die Live-Daten
eingesehen oder ein Ladevorgang abgebrochen werden.

Marktiiberwachung:

Funktionen fir die Marktiberwachung (siehe “zusatzliche
Funktionen fiir die Marktiiberwachung” Kapitel 7.7.2)
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7.6.3 Zusatzliche Funktionen fiir die Marktiiberwachung

Um auf die Marktiiberwachung zugreifen zu kdnnen, muss zunachst die Anmeldung mit dem Master-RFID
durchgefiihrt werden.

Ladestation verwalten

@ Historie

@ Event Log
[[D‘] Ladepunkte

Anmeldung

Um auf die Marktiiberwachungsdaten zugreifen zu kénnen, werden spezielle Zugangsdaten benétigt.
Diese Zugangsdaten werden von RZB mit einem Ablaufdatum erstellt und sind auf der mitgelieferten SD
Karte gespeichert.

Wenn die SD Karte verloren geht, missen die Anmeldedaten erneut vom Hersteller angefragt werden.
Um die Daten vom Hersteller anzufragen, wird die Bestellnummer oder die Seriennummer der
Ladestation bendtigt.

Hierfur ist das Anmeldefenster auszuwahlen, damit mit Hilfe der Anmeldedaten die Anmeldung
durchgefiihrt wird.

Kopplung:

Mit der Kopplung werden alle eichrechtsrelevanten Komponenten
< O B (Messkapsel) softwareseitig miteinander verbunden.

Im Auslieferungszustand ist der Kopplungsprozess bereits
EXPORT durchgefiihrt und der Public-Key des Mastercontrollers wird

angezeigt.

Public Key

Die Messkapsel umfasst folgende Komponenten:

- Touchdisplay

- Ladesteuerung

- Energiemessgerat

Wenn eichrechtsrelevante Komponenten getauscht werden,
muss der Kopplungsprozess erneut durchgefiihrt werden.

Nur mit einem erfolgreichen Kopplungsprozess ist die
Ladeeinrichtung eichrechtskonform.

Koppeln
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Beim Export werden eichrechtsrelevanten Daten auf der
eingelegten SD Karte gespeichert.

Die SD Karte kann mittels eines Computers ausgelesen und
ebenso liber das Dashboard heruntergeladen werden.

DATEI EXPORTIEREN

DATEI ZURUCKSETZEN

7.7 MUB-Generator-Software

7.7.1 Generelle Informationen

Diese Beschreibung gilt fiir die CHARX MUB-Generator-Software von Phoenix Contact. Mithilfe dieser
Software kénnen signierte Zugangsdaten in Form von Logindateien fiir Marktiiberwachungsbehdrden
oder Eichamter erzeugt werden.

Die Zugangsdaten werden mittels des MUB Private-Keys durch die CHARX MUB Generator Software
signiert. Mithilfe des zugehérigen MUB Public-Keys wird auf der CHARX Ladesteuerung die Gilltigkeit der
Zugangsdaten verifiziert. Der MUB Public-Key ist auf der CHARX-Ladesteuerung in den
eichrechtsrelevanten Parametern abgelegt. Der MUB Private-Key verbleibt beim Hersteller.

Im Auslieferungszustand werden die Zugangsdaten mithilfe eines Schliisselpaars von RZB signiert und
verifiziert. Die Logindaten ,mueb-login.sig® fir den Auslieferungszustand ist Teil des Eichrecht
Dokumentationspakets.

7.7.2 Download und Installation

Die MUB Generator Software wird von Phoenix Contact auf der Website der eichrechtskonformen Module
in den Download-Dateien bereitgestellt. Nach dem erfolgreichen Download wird die CHARX MUB
Generator Software durch das Starten der CHARXMuebGenerator_v1.X.X.exe installiert. Bei der
Installation ist den Anweisungen im Installationswizard zu folgen. Die Installation erfolgt standardmaRig in
folgendem Ordner: ,C:\Program Files (x86)\Phoenix eMobility\CHARX MUB Generator*.

Auf dem Computer ist nach ,CHARX MUB Generator” zu suchen und die Anwendung auszufiihren.
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7.7.3 Vergabe eines Logins fiir die Marktiiberwachung

Im MUB-Generator ist die Schaltflache “MUB Key Generator” auszuwahlen und unter Data Location ist
der Pfad anzugeben, unter dem die zu erstellenden MUB-Logindaten abgelegt werden sollen. Wenn die

Schaltflachen “open” oder “modify” angeklickt werden, kann der Pfad gedffnet oder gedndert werden.

Um einen Zugang fir die Marktiberwachung oder der Eichdmter zu erstellen, muss der bereits
verwendete MUB-Key verwendet werden.

Hierfiir missen die SD-Karte aus dem Ladesystem in den PC eingesteckt und dann auf “Browse Private
Key” ausgewahlt werden. Danach ist der Speicherort auf der SD-Karte und die Datei (private.pem)
auszuwahlen.

Signing Keypair
) Default Keypair
®) Browse Private Key

C:\Program Files (x86)\Phosnix eMobility\CHARX MUB Generator\defaultkeypair
“private.pem

Fir den zu erstellenden Zugang kann ein Username und eine Organisation vergeben und mittels eines
Ablaufdatums die Giiltigkeit der Zugangsdaten begrenzt werden. Ebenfalls kann der Zugang auf einzelne
Ladepunkte mittels “Charging Point Type” und “Charging Point ID” begrenzt werden.

Sobald die Schaltflache “Generate Login File” angewahlt wird, werden die Zugangsdaten erzeugt. Es
erscheint eine neue Zeile im rechten Bereich.

Sobald die neu erzeugte Zeile ausgewahlt wird, wird zum Explorer mit den neu erzeugten Zugangsdaten
weitergeleitet. Diese sind nun fiir die MUB-Anmeldung funktionsfahig.

Die Marktiberwachungsdaten sind ausschlieBlich fir die Verwendung einer
zugelassenen Behorde oder Firma geeignet.
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Sobald die Herstellersicherung des Ladesystems gebrochen ist, ist diese nicht mehr fir

den eichrechtskonformen Betrieb zugelassen. Eine zugelassene Behérde oder Firma
'/EK'g,'fFEgm kann nach brechen der Herstellersicherung ein neue Sicherung aufbringen, sodass das
N 4 Ladesystem wieder eichrechtskonform betrieben werden darf.

7.7.4 Offnen der Ladestation zum Einsetzen der SD-Karte

Das Offnen einer eichrechtskonformen Ladestation und das damit verbundene Brechen der
Herstellersiegel ist nur zugelassenen Behdrden oder Firmen erlaubt. Durch das Brechen eines Hersteller
Siegels erlischt die Eichrechtskonformitat.

° Schritt 1: Brechen der Betreibersicherung, Ldsen der Schrauben des Sichtfensters

(===—=m]
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Schritt 3: Brechen der Herstellersicherung, Losen der Schrauben der Abdeckung

a

‘T (lroM)
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. Schritt 6: Prasentation des Master-RFID am RFID-Leser, 6ffnen der Marktiiberwachung,
Speicherung der Daten auf der SD-Karte (kann einige Minuten in Anspruch nehmen)

° Schritt 7: SD-Karte entfernen System verschlieRen

Es muss zwangsweise ein neues Herstellersiegel aufgebracht werden. Dies darf nur vom

s
@
LN@ Eichamt, ausgewahlten Stellen und RZB durchgefiihrt werden.

/ EICHRECHTS
KONFORM

° Schritt 8: Befestigung der Betreibersicherung, SchlieRen des Sichtfensters

Nach dem Aufbringen der Herstellersicherung und der Betreibersicherung, sind weitere Schritte oder
Priifungen notwendig, dann ist das Ladesystem wieder einsatzbereit.

7.8 Transparenz-Software

7.8.1 Aligemeine Informationen

RZB verwendet die Transparenzsoftware von S.A.F.E, Stand 1.3.0. Mit der Transparenzsoftware kdnnen
Endanwender die signierten Datenpakete aus dem Ladecontainer auf Unverfélschlichkeit prifen.

Mit der CHARX Transparenzsoftware von Phoenix Contact kdnnen die Logbucheintrage durch Behérden
Uberpruft werden.

7.8.2 Download und Installation S.A.F.E Transparenzsoftware

Die Software kann kostenlos auf der Internetseite von RZB Energy heruntergeladen werden. Ebenso ist
auf dieser Website eine detaillierte Anleitung Uber den Einsatz der Software zu finden:

https://www.rzb-energy.de/pages/transparenzsoftware-s-a-f-e

Der Download kann ebenso Uber die Website von S.A.F.E. erfolgen, allerdings ist zwingend auf die
Verwendung der Version 1.3.0 zu achten.

7.8.3 Verwendung

Das signierte Datenpaket wird vom Backend erstellt und am jeweiligen Ladevorgang platziert. Das
Datenpaket kann dann, je nach Backend, im Dashboard heruntergeladen werden. Hierzu wird ein Zugang
zum Backend benétigt. Wenn kein Zugang vorhanden ist, wird das Datenpaket mit der Rechnung per
Email zugeschickt.

Nach dem Offnen der Transparenzsoftware erscheint im oberen Bereich das Auswahlfenster “Daten’.
Im Bereich “Datei 6ffnen” kann nun das signierte Datenpaket aus dem Backend gedffnet werden.

Daten Gehezu Hilfe
Datensatz| (] Wa x ] X
Suchenin XML Daten v 2 erm-
& 14802484.mI
e 15459383.xml
Zh e xml
2uletzt verw...
Kein o
Desktop
=
Dokument=
Dieser PC
e N |

NetWerk  pateityn: [ Dateien v Ry

Offenticher senmusser ‘
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Nach dem Offen der XML-Datei wird das Datenpaket iberpriift und alle Parameter kontrolliert. In dem
Kontrollfenster werden alle relevanten Daten zum Ladevorgang angezeigt. Neben dem Start- und
Endzahlerstand kénnen auch die Ladedauer und das relevante Messergebnis fir die abgegebene
Energiemenge ausgelesen werden. Im unteren Bereich wird der Public Key des verwendeten
Energiezéhlers angegeben. Diesen kann mit der Anzeige auf dem Display des Ladesystems verglichen
werden.

[ESRL tware flr Versorgungseinrichtungen der Elektromobilitdt - Version: 1.2.0 — [m]
Daten Gehezu Hilfe

Datensatz Details Rohdaten

Zahlerstand

Zahlerstand zu Beginn der Ladetransaktion
0,01kWwh
09.07.2024 14:08:54 (lokal) (informativ)

Thre Daten wurden verifiziert
Zahlerstand zum itpunkt (Ende der L 1)
0,02 kiWh
09.07.2024 14:10: 12 (lokal) (informativ)

Ladeeinrichtungsnutzungsdauer (informativ)
0h01im 18s

relevantes Messergebnis fiir abgegebene Energiemenge

0,01kwh

3059301306072a8648c23d020106082a8648c23d030107034200043d54673b93b5bae390b7
de5d99doa0db7ofT2afasad365602335b61e5322205804a3d1047d128530ad3f5e882¢c5%aa
3a6cTOff59be3752d25442f84a67730367

Gffentiicher Schiissel

Seite 1von 1

Im Bereich “Details” besteht die Mdglichkeit, genauere Details der verwendeten Ladestation einzusehen.

Datensatz Detals  Rohdaten

Formatversion 1.0
Vendor-Identification ev3000
Vendor-Version 1.6.2
Paginierung des Datensatzes T6

Zahler Herstelleridentifikation Iskra
Zahlermodelidentifikation WM3M4C
Zahlerseriennummer W4183338
Zahler Frmwareversion 2.05

Status des Identitkationsmediums true

DR 2 EEEpE 2 RFID_PLAIN, OCPP_AUTH

Identifikationsmedium

Typ des Identifkationsmedium 15014443

Daten des Identfkationsmediums BO6CF373

Einzehlwert 1 2024-07-09T14:08:54,000+0200 10.01 kWh
Status der Zeit bei Messwert 1 informativ (Info-Uhr)

Einzehwert 2 2024-07-09T14:10:12,000+02001 0.02 kwh
Status der Zeit bel Messwert 2 informativ (Info-Uhr)

Seite 1wvon 1




7.8.4 Download und Installation (Phoenix Contact)

Die Transparenzsoftware wird von Phoenix Contact auf der Webseite der eichrechtskonformen Module in
den Download-Dateien mit Checksumme bereitgestellt. Nach dem erfolgreichen Download wird die
Transparenzsoftware durch das Starten der CharxTransparenzSoftware_v1.0.2.exe gedffnet und muss
nicht installiert werden.

7.8.5 Verwendung
Nach dem Start der Transparenzsoftware ist im oberen Bereich eine Schaltflachenauswahl zu sehen.
Im nachsten Schritt ist der Pfad auszuwahlen, in welchem die Datenbank der eichrechtskonformen Daten,

die historischen Ladevorgange oder die Logbuch-Eintrage abgelegt sind. Im ausgewahlten Pfad soll der
komplette Export der Marktiberwachung aus der Ladestation abgelegt werden.

Exported Directory

Name

db
epa

logs

Verwenden Sie zur Auswahl die Schaltflache “Select Exported Directory” und wahlen Sie entsprechendes
“Exported Directory” aus.

[ [T —

Selected Path:

Nach der der Auswahl eines Pfades kénnen die Daten verifiziert werden. Die Schaltflaichen “Start Data
Verification” wird zum Starten der Verifikation verwendet.

Selected Path:  C;\Examplelexampls\Folder

v o

Wahrend der Verifikation kann es je nach Umfeld der Datenlage zu Verzégerungen kommen, bis alle
Daten verifiziert sind. Die Anzahl der erfolgten Verifikationen erhéht sich wahrenddessen im
Ausgabefenster.

Nach der Verifikation werden die ausgewerteten Daten automatisch im Klartext im angegebenen
Dateipfad gespeichert. Die Ablage erfolgt rein informativ zur besseren Handhabe im Nachgang der
Verifikation und kann nicht weiter zur Prifung herangezogen werden. (Info: Database and EPA files).
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(& chanx Transparenzsoftware v1.00 - o X

Selected Path:  C:\Example\example\Folder

I I T

Info: Database and EPA files are store in text format at location C;\Example\example\Folder

Database Verification (Successful:1, Failed:0)

db\eichrecht_parameters.db -> Successful

EPA Verification (Successful:12, Failed:1)
epa\1_DEPXC.E1234567890_050004C01C_2023-02-15T15.01.22_T1453.6pa > Successful
epa\1_DEPxC.E1234567890_050004C01C_2023-02-15T15.11.45_T1455.epa -> Successful
epa\1_DE.PxCE1234567890_050004C01C_2023-02-15T15.33.47_T1457.epa -> Successful
epa\1_DE.PxC.E1234567890_050004C01C_2023-02-15T717.38.42_T1459.epa -> Successful
epa\1_DE.PxCE1234567890_050004C01C_2023-02-16T11.51.03_T1461.epa -> Successful
epa\1_DE.PxC.E1234567890_050004C01C_2023-02-16711.54.07_T1463.epa -> Successful
epa\1_DE.PxCE1234567890_050004C01C_2023-02-16T12.53.47_T1465.epa -> Failed
epa\1_DEPxC.E1234567890_050004C01C_2023-02-16T13.04.07_T1467.epa -> Successful
epa\1_DEPxC.E1234567890_050004C01C_2023-02-16T13.14.08_T1469.epa -> Successful
&pa\1_POWERDOWN_POWERDOWN_2023-02-15T15.04.50_T1454.epa -> Successful
epa\1_POWERDOWN_POWERDOWN_2023-02-15T15.15.16_T1456.8pa -> Successful
epa\1_POWERDOWN_POWERDOWN_2023-02-15T15.37.41_T1458.8pa -> Successful
epa\1_POWERDOWN_POWERDOWN_2023-02-16T13.35.44_T1470.epa -> Successful

EventLogs Verification (Successful:3, Failed:0)
logs\Eichrecht.Log.1 -> Successful
logs\Eichrecht.Log.2 - > Successful
logs\Eichrecht.Log.3 -> Successful

Anhand der Uberschriften der einzelnen Bereiche ist ersichtlich, wie viele Verifikationen erfolgreich waren
oder fehlgeschlagen sind. Datensatze mit der Bewertung ,Failed” sind somit als nicht verifizierbar zu

bewerten.

Im oberen Beispiel sind bis auf eine einzelne alle Verifikationen erfolgreich verlaufen.

7.8.6 Aufruf von Einheiten

Durch Klicken auf einzelne Datensatze &ffnet sich ein Ausgabefenster mit den Inhalten der Datensatze. In
den Ausgabefenstern sind die gewilinschten eichrechtlichen Parameter, Ladedaten und Log-Eintréage

sichtbar und kdnnen auf Basis der Dokumentation gepriift werden.

Ein Ausschnitt der Versionskennungen aus der Eichrechts-Datenbank ist in der nachstehenden Abbildung

zu sehen und zeigt exemplarische Kennungen der Softwarebestandteile ,optee” und ,rauc”.

"optee": {
"sw_ver": "97.11",
"checksum": "7afb6c7cce2afasbdfo43f7f6b12338b03c17ba3c4a2af27776dca0197182664"

g (P
"checksum": "4608f42ffde1de9dc166384815aff1b995dede2552a75e85badfbefasa7ffd19™

7.8.7 Ereignisexport der Datenverifikation

Durch die Betatigung der Schaltflache ,Export Verification Log“ wird das sichtbare Ergebnis der

Verifikation fiir spatere Begutachtung als Textdatei abgespeichert.

Die Ausgabe gleicht dabei der Anzeige in der CHARX Transparenzsoftware (siehe Bild im Kapitel 7.9.5

Verwendung).



| exportixt - Editor

Datei Bearbeiten Format Ansicht Hilfe

Database Verification (Successful:l, Failed:@)

db\eichrecht_parameters.db -> Successful

EPA Verification (Successful:12, Failed:1)

epa\1l_DE.PxC.E1234567898_050804C01C_2023-82-15T15.81.22_T1453.epa -> Successful
epa\1_DE.PxC.F1234567898_050804C01C_2023-62-15T15.11.45_T1455.epa -> Successful
epa\1_DE.PxC.E1234567898_050804C01C_2023-82-15T15.33.47_T1457.epa -> Successful
epa\1_DE.PxC.E1234567890_@S0PAACA1C_2023-82-15T17.38.42_T1459.epa -> Successful
epa\1_DE.PxC.E1234567890_050P04CO1C_2023-82-16T11.51.83_T1461.epa -> Successful
epa\1_DE.PXC.E1234567890_050004C@1C_2023-82-16T11.54.87_T1463.epa -> successful
epa\l_DE.PXC.E1234567890 @50P@ACO1C_2023-82-16T12.53.47_T1465.epa -> Failed
epa\1_DE.PXC.E1234567890_850904C@1C_2023-82-16T13.04.87_T1467.epa -> successful
epa\l_DE.PXC.E1234567890_050904C01C_2023-02-16T13.14.88_T1469.epa -> Successful
epa\l POWERDOWN POWERDOWM 3023-82-15T15.04.5@ T1454.epa -> Successful
epa\1_POWERDOWN_POWERDOWN_2023-82-157115.15.16_11456.epa -> Successful

epa\l POWERDOWN_POWERDOWM_ 2023-82-15T15.37.41 T1458.epa -> Successful
epa\l_POWERDOWN POWERDOWN 2023-82-16T13.35.44 T147@.epa -»> Successful

=)

5 W

EventlLogs Verification (Successful:3, Failed:8)

logs\Eichrecht.Log.1 -> Successful
logs\Eichrecht.Log.2 -» Successful
logs\Eichrecht.Log.3 -> Successful

7.8.8 Zuriicksetzen der Daten

Durch die Betatigung der Schaltflache ,Reset Data“ werden die Anzeige und der vorausgewahlte Pfad
geldscht. Zur erneuten Priifung von Datensatzen ist ein neuer Pfad auszuwahlen.

7.8.9 Kontakt und Checksummen-Priifung

Uber die Schaltfliche ,Contact kdnnen der Kontakt des Herstellers sowie die Checksumme der
Transparenzsoftware ausgelesen werden.



7.9 AuBenetikett / filschungssicheres Etikett

Das AuBenetikett ist aus einem falschungssicheres Material. Wenn das Etikett durch Abziehen
beschadigt wurde, 16st sich ein Bereich des Etiketts und verbleibt auf dem Untergrund. Auf diese Weise
ist eine Manipulation am Ladesystem erkennbar. Das eichrechtskonforme Auflenetikett beinhaltet alle
relevanten Daten des Ladecontainers und befindet sich auf diesem. Das AuRenetikett auf dem
Ladesystem ist nicht eichrechtsrelevant und beinhaltet alle relevanten Daten des Ladesystems.

Sobald das Etikett auf dem Ladecontainer beschadigt wurde, ist dieser nicht
mehr fiir den eichrechtskonformen Betrieb zugelassen

Beispielbilder des AuRenetiketts des Ladesystems

RZB Rudolf Zimmermann,
RZB Bamberg GmbH, Rheinstrabe 1

96052 Bamberg, info@rzh

SN: RZB1234567390; I/N: 811001

U (AC): 3x230/400V N/PE; I: 0,25 - 32A [
5 e
cos phi: 0.9 4 T AT
AC 50 Hz; MFD: KW41/2024¢ 20...+508C; IP54; IK08 [ 3 fJ_—j

. Seriennummer

. Eingangsspannung
Nennfrequenz

Produktionsdatum (KW und Jahr)
cos phi

min. und max Umgebungstemperatur
min. und max. Ausgangsstrom

. Schutzart

. Schlagschutz

10. Handbuchkennzeichen

11. Schutzklasse

12. QR-Code des Handbuchs

13. Materialnummer RZB

CENPOALN
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7.10 Artikelbezeichnungen Verbund (Master - Slave)

Master 90-0502

Master 90-0503

Ladeverbund 90-0502 & 1 x 90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 1 x 90-0509

Ladeverbund 90-0502 & 2 x 90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 2 x 90-0509

Ladeverbund 90-0502 & 1 x 90-0501

Ladeverbund 90-0503 & 1 x 90-0501

Ladeverbund 90-0502 & 3 x 90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 3 x 90-0509

Ladeverbund 90-0502 & 1 x 90-0501 & 1 x
90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 1 x 90-0501 & 1 x 90-0509

Ladeverbund 90-0502 & 4 x 90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 4 x 90-0509

Ladeverbund 90-0502 & 1 x 90-0501 & 2 x
90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 1 x 90-0501 & 2 x 90-0509

Ladeverbund 90-0502 & 2 x 90-0501

Ladeverbund 90-0503 & 2 x 90-0501

Ladeverbund 90-0502 & 5 x 90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 5 x 90-0509

Ladeverbund 90-0502 & 1 x 90-0501 & 3 x
90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 1 x 90-0501 & 3 x 90-0509

Ladeverbund 90-0502 & 2 x 90-0501 & 1 x
90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 2 x 90-0501 & 1 x 90-0509

Ladeverbund 90-0502 & 6 x 90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 6 x 90-0509

Ladeverbund 90-0502 & 1 x 90-0501 & 4 x
90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 1 x 90-0501 & 4 x 90-0509

Ladeverbund 90-0502 & 2 x 90-0501 & 2 x
90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 2 x 90-0501 & 2 x 90-0509

Ladeverbund 90-0502 & 3 x 90-0501

Ladeverbund 90-0503 & 3 x 90-0501

Ladeverbund 90-0502 & 7 x 90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 7 x 90-0509

Ladeverbund 90-0502 & 1 x 90-0501 & 5 x
90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 1 x 90-0501 & 5 x 90-0509

Ladeverbund 90-0502 & 2 x 90-0501 & 3 x
90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 2 x 90-0501 & 3 x 90-0509

Ladeverbund 90-0502 & 3 x 90-0501 & 1 x
90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 3 x 90-0501 & 1 x 90-0509

Ladeverbund 90-0502 & 8 x 90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 8 x 90-0509

Ladeverbund 90-0502 & 1 x 90-0501 & 6 x
90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 1 x 90-0501 & 6 x 90-0509

Ladeverbund 90-0502 & 2 x 90-0501 & 4 x
90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 2 x 90-0501 & 4 x 90-0509

Ladeverbund 90-0502 & 3 x 90-0501 & 2 x
90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 3 x 90-0501 & 2 x 90-0509

Ladeverbund 90-0502 & 4 x 90-0501

Ladeverbund 90-0503 & 4 x 90-0501

Ladeverbund 90-0502 & 9 x 90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 9 x 90-0509

Ladeverbund 90-0502 & 1 x 90-0501 & 7 x
90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 1 x 90-0501 & 7 x 90-0509

Ladeverbund 90-0502 & 2 x 90-0501 & 5 x
90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 2 x 90-0501 & 5 x 90-0509

Ladeverbund 90-0502 & 3 x 90-0501 & 3 x
90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 3 x 90-0501 & 3 x 90-0509
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Ladeverbund 90-0502 & 4 x 90-0501 & 1 x
90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 4 x 90-0501 & 1 x 90-0509

Ladeverbund 90-0502 & 10 x 90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 10 x 90-0509

Ladeverbund 90-0502 & 1 x 90-0501 & 8 x
90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 1 x 90-0501 & 8 x 90-0509

Ladeverbund 90-0502 & 2 x 90-0501 & 6 x
90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 2 x 90-0501 & 6 x 90-0509

Ladeverbund 90-0502 & 3 x 90-0501 & 4 x
90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 3 x 90-0501 & 4 x 90-0509

Ladeverbund 90-0502 & 4 x 90-0501 & 2 x
90-0509

Ladeverbund 90-0503 & 4 x 90-0501 & 2 x 90-0509

Ladeverbund 90-0502 & 5 x 90-0501

Ladeverbund 90-0503 & 5 x 90-0501

Master 90-0510

Master 90-0511

Ladeverbund 90-0510 & 1 x 90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 1 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 2 x 90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 2 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 1 x 90-0501

Ladeverbund 90-0511 & 1 x 90-0501

Ladeverbund 90-0510 & 3 x 90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 3 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 1 x 90-0501 & 1 x
90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 1 x 90-0501 & 1 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 4 x 90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 4 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 1 x 90-0501 & 2 x
90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 1 x 90-0501 & 2 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 2 x 90-0501

Ladeverbund 90-0511 & 2 x 90-0501

Ladeverbund 90-0510 & 5 x 90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 5 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 1 x 90-0501 & 3 x
90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 1 x 90-0501 & 3 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 2 x 90-0501 & 1 x
90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 2 x 90-0501 & 1 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 6 x 90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 6 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 1 x 90-0501 & 4 x
90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 1 x 90-0501 & 4 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 2 x 90-0501 & 2 x
90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 2 x 90-0501 & 2 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 3 x 90-0501

Ladeverbund 90-0511 & 3 x 90-0501

Ladeverbund 90-0510 & 7 x 90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 7 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 1 x 90-0501 & 5 x
90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 1 x 90-0501 & 5 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 2 x 90-0501 & 3 x
90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 2 x 90-0501 & 3 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 3 x 90-0501 & 1 x
90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 3 x 90-0501 & 1 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 8 x 90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 8 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 1 x 90-0501 & 6 x

Ladeverbund 90-0511 & 1 x 90-0501 & 6 x 90-0509
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90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 2 x 90-0501 & 4 x
90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 2 x 90-0501 & 4 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 3 x 90-0501 & 2 x
90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 3 x 90-0501 & 2 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 4 x 90-0501

Ladeverbund 90-0511 & 4 x 90-0501

Ladeverbund 90-0510 & 9 x 90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 9 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 1 x 90-0501 & 7 x
90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 1 x 90-0501 & 7 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 2 x 90-0501 & 5 x
90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 2 x 90-0501 & 5 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 3 x 90-0501 & 3 x
90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 3 x 90-0501 & 3 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 4 x 90-0501 & 1 x
90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 4 x 90-0501 & 1 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 10 x 90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 10 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 1 x 90-0501 & 8 x
90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 1 x 90-0501 & 8 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 2 x 90-0501 & 6 x
90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 2 x 90-0501 & 6 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 3 x 90-0501 & 4 x
90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 3 x 90-0501 & 4 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 4 x 90-0501 & 2 x
90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 4 x 90-0501 & 2 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 5 x 90-0501

Ladeverbund 90-0511 & 5 x 90-0501

Ladeverbund 90-0510 & 11 x 90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 11 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 1 x 90-0501 & 9 x
90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 1 x 90-0501 & 9 x 90-0509

Ladeverbund 90-0510 & 1 x 90-0501 & 10 x
90-0509

Ladeverbund 90-0511 & 1 x 90-0501 & 10 x
90-0509
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8. Bedienung (Endkundenhinweis)

8.1 Fahrzeug laden

/) Warnung

Verletzungsgefahr durch unzulédssige Hilfsmittel

Die Verwendung von Adaptersteckern, Verlangerungen sowie zusatzlichen Ladekabeln in Verbindung
dem Ladesystems fiihrt zur Gefahr von Stromschlag oder Kabelbrand. Es gilt:

° Verwendung von ausschlieBlich fir das Fahrzeug und das Ladesystem vorgesehenen
Ladekabeln

Keine Verwendung von Adaptersteckern, Verlangerungen oder zusatzliche Ladekabel fir das
Laden

Die Werkseinstellung der Ladesystems ist auf Dauerladefreigabe. Jedes Ladesystem hat ein
RFID-Lesegerat verbaut. Fir die Einstellung der Autorisierungsoptionen sind die Informationen in Kapitel
“8.2 Autorisieren” zu beachten.

8.2 Autorisieren

Die Autorisierung kann im Dashboard angepasst werden, weiterfihrende Informationen hierzu sind im
Kapitel “Ladefreigabelésung” zu finden.

Laden ohne Autorisierung

Bei Ladesystemen ohne Autorisierung kann der Ladevorgang ohne Freigabe begonnen werden. Der
Ladevorgang startet nach dem Verbinden des Ladekabels mit dem Fahrzeug automatisch. Bei dieser
Einstellung kann keine Abrechnung des Ladevorgangs durchgefiihrt werden. Es werden jedoch weiterhin
die signierten Datenpakete erzeugt.

Laden mit Autorisierung
Bei Geraten mit Autorisierung ist eine vorherige Autorisierung Uber das RFID-Lesegerat.

8.2.1 Ladevorgang starten

Arbeitsschritte:

1. Vollstéandiges Abwickeln des Ladekabels

2. Verbinden des Ladekabels mit dem zu ladenden Fahrzeug
3. Verbinden des Ladekabels mit dem Ladesystem

4. Autorisierung flr die Ladefreigabe

Folgende Schritte werden automatisch ausgefuhrt:

Erkennen der Strombelastbarkeit des Ladekabels, abweisen ungeeigneter Kabel
. Prifung der Voraussetzungen fir eine ordnungsgemafie Ladung

. Kommunikation mit dem Fahrzeug lber den CP-Kontakt (Control Pilot)

v Die Verriegelung des Ladesteckers erfolgt automatisch, der Ladevorgang beginnt.

8.2.2 Ladevorgang beenden

A\ Achtung

Beschadigung des Ladekabels

Durch Zugspannung am Ladekabel kdnnen Kabelbriiche und andere Beschadigungen entstehen. Es gilt:
. Abziehen des Ladekabels aus der Ladedose des Fahrzeugs und des Ladesystems nur direkt am
Stecker zulassig
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Eingebauter Steckdose:

. AusschlieBlich kontrolliertes Beenden des Ladevorgangs

. Abziehen des Ladekabels nur im rechten Winkel zur Steckdose, Gefahr der Beschadigung durch
seitlichen Druck

Ladekabel lasst sich nicht abziehen

Nach beispielsweise einem Stromausfall kann es dazu kommen, dass sich der Ladestecker nicht
abziehen lasst, sodass der Ladestecker im Ladesystem nicht entriegelt werden kann. Dann muss der
Ladestecker Uber das Dashboard entriegelt werden. Siehe Kapitel 10.2

8.3 Fehlerstromschutzschalter priifen

Die Serviceklappe des Ladesystems ist, wie im Kapitel “4.3 Ladesystem 6ffnen” beschrieben, zu &ffnen.
Durch das in der Abdeckung montierte Sichtfenster kann kontrolliert werden, ob die FI/LS Schutzschalter
ausgeldst wurden.

8.3.1 Fehlerstrom- und Leitungsschutzschalter wiedereinschalten

Das Sichtfenster ist von dem Ladecontainer zu I6sen, sodass die FI/LS wieder eingeschaltet werden
kénnen. Danach missen das Sichtfenster und die Serviceklappe wieder fest verschlossen werden. Der
Ladecontainer ist nun wieder einsatzfahig.

8.4 Bedienelemente

8.4.1 RFID

Jeder Ladepunkt besitzt ein eingebautes RFID-Lesegerat, welches Uber der Steckdose hinter einer
Glasscheibe verbaut ist. Um mit einem RFID-Tag einen Ladecontainer freizuschalten, wird der Chip
gegen die Scheibe gehalten. Beim Erfassen des RFID Chips ertont ein Piep-Ton. Jede RFID Karte oder
jeder Chip ist anders aufgebaut, manche Chips und Karten kénnen nur von einer Seite eingelesen
werden. Beim Auftreten von Erkennungsproblemen kann das langsame Hin-und-Herfiihren der Karte
bzw. des Chips zur Lésung fiihren.

Der Tag des RFID-Chips muss folgende Spezifikationen aufweisen, damit er erkannt wird:
Frequenzen: 125 kHz

134,2 kHz

13,56 MHz - MIFARE

8.4.2 Steckdose

Vor jedem Ladevorgang ist der Stecker auf Verschmutzungen und Beschadigungen zu kontrollieren.
Verschmutzungen sind vor dem Einstecken zu entfernen, bei Vorliegen von Beschadigungen darf der
Stecker nicht eingesteckt / das Ladekabel nicht verwendet werden.

Um das Ladekabel in die Steckdose des Ladecontainers einzustecken, ist der Deckel der Steckdose
nach oben zu &ffnen. Der Stecker wird waagerecht, ohne seitlichen Druck aufzubauen, in die Steckdose
gesteckt. Nachdem der Stecker in die Endposition gebracht wurde, kann der Deckel heruntergelassen
werden.
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9. Instandhaltung

9.1 Wartung

A\ Gefahr

Stromschlaggefahr bei beschadigten Ladesystems
Die Verwendung einer beschadigten Ladesystems birgt die Gefahr von Stromschlag. Es gilt:

° Keine Verwendung des Gerats bei Vorhandensein eines Schadens,

. Kennzeichnung eines beschadigten Gerats, zur Unterbindung der Nutzung durch weitere
Personen,

. Unverziigliche Beseitigung des Schadens durch eine Elektrofachkraft,

° Ggf. AuBBerbetriebnahme des Ladesystems durch eine Elektrofachkraft.

Durch regelméRige Kontroll- und Wartungsarbeiten wird ein stérungsfreier und sicherer Betrieb des
Gerats unterstiitzt sowie ein Beitrag zur hohen Lebensdauer des Ladesystems geleistet. Fehlerquellen
kénnen bei regelmaBiger Kontrolle des Gerats frihzeitig erkannt und dadurch Gefahren vermieden
werden.

Werden Schaden am Geréat festgestellt, sind diese unverzlglich durch eine Elektrofachkraft zu
beseitigen. Ein beschadigtes Gerat darf nicht weiter verwendet werden, da sich das Risiko eines
Stromschlags oder eines Sachschadens erhéhen kann.

. Tagliche Prifung des Geréts auf Betriebsbereitschaft und dufRere Schaden; ebenso Priifung vor
jedem Ladevorgang

Beispiele fir Schaden:

° Defektes Gehause / Display (z. B. Verformungen, Risse, Briiche)
. Defekte oder fehlende Bauteile (z. B. Schutzkomponenten, Schutzdeckel der Steckdose)
. Fehlende oder unleserliche Hinweisschilder
1
_@_ Durch einen Wartungsvertrag mit einem zustandigen Servicepartner kann eine regelmaRige
3B Priifung sichergestellt werden.
<

Empfohlene Wartungsintervalle

vii Die nachfolgenden Tatigkeiten diirfen nur von einer Elektrofachkraft durchgefthrt werden.

Priffristen von Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge in Anlehnung an die DGUV Vorschrift 3

Bauteil |auszufﬁhrende Wartungsarbeiten Verantwortliche Person

taglich / bei jeder Ladung

Ladestation Sichtpriifung auf Mangel oder Beschadigungen Nutzer / Betreiber
Kontrolle der Betriebsbereitschaft Betreiber

Halbjahrlich

Fehlerstrom- Funktionspriifung Betreiber /

schutzeinrich Elektrofachkraft

tung

Ladekabel Wiederholung der Messungen und Priifungen nach Elektrofachkraft
VDE 0701/702

Jahrlich

85



Ladestation Wiederholung der Messungen und Prifungen nach Elektrofachkraft
VDE 0105-100

Ordnungsgemafe Beseitigung der Schaden am Gerat
Ausfihrliche Dokumentation der Wartung
Gdf. Vorlage eines Wartungsprotokoll beim RZB Energy Support anfragen

9.2 Reinigung

A\ Gefahr

Lebensgefahr durch Stromschlag.

Die Ladestation enthalt elektrische Bauteile, welche unter hoher Spannung stehen. Bei unsachgemaler
Handhabung am geéffneten Gehause, dies gilt insbesondere in Verbindung mit Feuchtigkeit, kdnnen
Personen durch Stromschlag schwer verletzt werden.

. Reinigung der Ladestation ausschlieBlich von aulen

. Ladestation und Schutzeinrichtungen sind geschlossen zu halten

A\ Achtung

Sachschaden durch fehlerhafte Reinigung.

Durch die fehlerhafte Reinigung kann ein Sachschaden am Gehause oder an Bauteilen entstehen.

. Vermeidung des Kontakts zu flieBendem Wasser,

° Vermeidung von Wasser an spannungsfiihrenden Teilen

. Keine Verwendung von Hochdruckreinigungsgeraten

. Einsatz von ausschlief3lich Hilfsmitteln (z. B. Besen, Reinigungsmittel), die fir

pulverbeschichtete Oberflachen geeignet sind
° Kein Einsatz aggressiver Reinigungsmittel oder Chemikalien

Je nach Einsatzbedingung und Verschmutzungsgrad kann die Ladestation trocken oder feucht gereinigt
werden, wobei die Reinigung ausschlieRlich von aufRen erfolgt.

Arbeitsschritte:

1. Entfernen von Staub und Schmutz mit Handbesen (weiche Borsten)

2. Abwischen der Ladestation mit einem sauberen Reinigungstuch (ggf. mit Wasser
anfeuchten)

3. Reinigung des Ladekabels nur in nicht eingestecktem Zustand

9.3 Event Log Speicher

Der Ladecontroller besitzt einen internen Speicher, in dem die Daten fiir jeden Ladevorgang
gespeichert werden. Sollte der Speicher voll sein, kann an den betroffenen Ladepunkten nicht mehr
geladen werden. Um die Ladestation wieder freizuschalten, muss der interne Speicher geleert werden.
Diese Funktion ist bei einem eichrechtskonformen Ladecontainer nur flir berechtigte Stellen
genehmigt. Fir das Vorgehen wenden Sie sich an die Service Hotline.
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10. Stérungsbehebung

Tritt eine Stérung auf, leuchtet bzw. blinkt die rote Status-LED an der Steckdose. Die Ladestation kann
nicht verwendet werden, solange die Stdrung nicht behoben ist.

Rote LED leuchtet

Die Stérung kann im Regelfall nur von einer Elektrofachkraft behoben werden. Im Dashboard kann der
Fehler detailliert ausgelesen werden.

Mégliche Stérungen:

Falsches oder defektes Ladekabel

Ladestecker konnte nicht verriegeln

Ladekabel oder Fahrzeug weisen einen Fehler auf
Ladekabel oder Fahrzeug wurden abgewiesen
Fehlerstrom- bzw. Leitungsschutzschalter haben ausgeldst
RFID wurde nicht akzeptiert

E’ Kann die Stérung nicht behoben werden, ist der zustandige Servicepartner zu kontaktieren.

10.1 Ersatzteile

Sind fur die Stérungsbehebung neue Bauteile (Ersatz oder Zubehor) notwendig, sind diese vorab auf
Baugleichheit zu tberpriifen.

. Es sind ausschlieBlich originale Ersatz- und Zubehorteile zu verwenden, die von RZB
hergestellt und / oder freigegeben sind.

10.2 Ladestecker notentriegeln

Entriegeln liber das Dashboard

Uber das Dashboard kann jeder Ladepunkt entriegelt werden, falls dieser sich nicht automatisch nach
dem Laden entriegelt. Hierzu ist im Aktionsmeni (drei Punkte) des jeweiligen Ladepunkts der Unterpunkt
“Entriegelung erzwingen” auszuwahlen.

Status der Ladepunkte (14)

Gesamtladeleistung
0.0kW
14 0 0
Verfiigbar Belegt Ladt
Liste aller Ladepunkte
Ladepunkt Status Ladeleistung Geladene Energie Ladezeit Verbindungsze}
Ladestation 1 auRen Ladepunkt 1-F5
[+4] Verfiigbar 0.0 kW 0.0kWh ohomos 0h0m0s

Details anzeigen

Ladestation 1 aufien Ladepunkt 2-F5
[+4] Verfiigbar 0.0 kW 0.0kWh 0h0m0s

Ladepunkt deaktivieren

Ladestation 2 aufien Ladepunkt 1-F6
[+3] Verfiigbar 0.0 kW 0.0kWh 0hom 0s

Entriegelung erzwingen
na Ladestation 2 auRen Ladepunkt 2-F6

Verfiighar 0.0 kW 0.0kWh 0ohom0s wirunus T



11. AuBerbetriebnahme und Demontage

o

)

Leitung

Die Tatigkeiten in diesem Kapitel diirfen ausschlieBlich von qualifizierten Elektrofachkraften
durchgefiihrt werden.

en abklemmen

Gerat 6ffnen -> "4.4 Gerat 6ffnen”

Versorgungsleitung abklemmen.

Leitungen durch die Kabelverschraubung aus dem Gehause fiihren.

Geréat demontieren

Senkschrauben aus dem Mast entfernen
Gerat von der FuBplatte heben
Gerat schlieBen -> "4.9 Gerat schlieRen"
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12. Transport und Lagerung

Bei unsachgemaflem Transport kann die Ladesadule kippen oder umstirzen. Sichern Sie das
Transportgut wahrend des Transports durch geeignete Mafnahmen. Gleiches gilt bei Umziigen,
Umlagerung oder Riicksendungen. Eine ordnungsgemaRe Lagerung kann die Betriebsfahigkeit des
Gerats positiv beeinflussen und langfristig erhalten.

Folgende Punkte sind zu beachten:

. Reinigung des Gerats vor der Einlagerung
. Lagerung des Gerats sauber und trocken in Originalverpackung oder mit geeigneten
Packstoffen
° Beachtung der zulassigen Lagerbedingungen:
Zulassige Lagerbedingungen
Lagertemperatur -25°C...+70°C
Durchschnittstemperatur in 24 Stunden <35°C
Relative Luftfeuchte max.95 %(nicht kondensierend)
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13. Entsorgung

)i4

Das Ladesystem und die Verpackung ist bei Gebrauchsende ordnungsgemaR zu entsorgen.
Zur Entsorgung und zum Umweltschutz sind die nationalen gesetzlichen Bestimmungen des
Verwenderlandes zu beachten. Altgerate und Batterien diirfen nicht mit dem Hausmiill entsorgt

werden. Folgende Punkte sind einzuhalten:

Entsorgung des Verpackungsmaterials in dafiir vorgesehenen Sammelbehaltern
Entsorgung von Altgeraten und Batterien Uber zustédndigen Fachhandler
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14. Glossar

Begriff Erklarung
APN Access Point Name; definierter Netzpfad fiir Mobilfunkdatenverbindung
EMSP E-Mobility-Service-Provider; Betreiber einer Ladeeinrichtung
Fl-Schalter Fehlerstromschutzschalter

Typ A= pulsstromsensitiv ; Typ B = allstromsensitiv
LS-Schalter Leitungsschutzschalter
MID-Zahler Measuring Instruments Directive; zertifizierter Energiemesszahler

Mode3 (IEC 61851)

Ladebetriebsart fiir Fahrzeuge mit Kommunikationsschnittstelle an
Ladesteckvorrichtungen Typ 2.

MUB Marktiberwachungsbehérde

OCPP Open Charge Point Protocol; standardisiertes open-source
Kommunikationsprotokoll fiir Ladeséaulen-Softwaresysteme

RFID Radio-Frequency-ldentification; Technologie zur Authentifizierung an der
Ladestation

RCM Residual Current Monitoring; Uberwachungsrelais fiir Differenzstréme,

bzw. Fehler- oder Reststrome

Typ 2 (IEC 62196-2)

Ein- und dreiphasige Ladesteckvorrichtungen mit identischer
Steckgeometrie fiir Ladeleistungen von 3,7 bis 44 kW AC.

UTC-Zeit

Coordinated Universal Time (koordinierte Weltzeit)

WBM

Web-based Management; Online-Konfigurationsschnittstelle sowie
zentrales Datenbank-Interface fiir den Ladecontroller
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